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| RESUMEN/ABSTRACT

YV N



Resumen

Este trabajo de fitulacion trata primordialmente sobre el rediseno de un tramo de la ave-
nida Samboronddn, ya que es una propuesta de diseno urbano cuya finalidad es mejor el
espacio publico colocando al peatdn como protagonista de esta via. Se analizé los ante-
cedentes, elsitio y se utilizd la metodologia de investigacion explicativa para obtener datos
mas veraces obteniendo como resultado un cambio significativo para crear una vida urba-
na mds dindmica y accesible.

Palabras Claves: Diseno urbano; mejoramiento, movilidad humana, peatéon




Abstract

This titling work is primarily about the redesign of a stretch of Samboronddn Avenue, since
it is a proposal for urban design placing the pedestrian as the protagonist. We analyze the
background, the site and the explanatory research data to obtain more accurate data,
resulting in a significant change to create a more dynamic and accessible urban life.

Key Words: Urban design, improvement, human mobility, pedestrian
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"Las calles y sus aceras, los principales lugares publicos de una ciudad, son sus érganos mads vitales.
s Qué es lo primero que nos viene a la mente al pensar en una ciudad? Sus calles. Cuando las calles
de una ciudad ofrecen interés, la ciudad entera ofrece interés; cuando presentan un aspecto friste,

toda la ciudad parece triste"
(Janes Jacob,1961)
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1.1.-Espacios publicos y movilidad humana:

Corresponde a aquel territorio de la ciudad donde cualquier persona puede estar y circular libremente, ya sean estos espacios
abiertos como parques, calles, plazas o cerrados como bibliotecas publicas, centros comunitarios, entre otros. Por otra parte, se
define el espacio publico moderno a partir de la separacion formal entre la propiedad privada urbana y la propiedad publica,
esa separacion se reserva el suelo libre de construcciones ya que son para usos sociales caracteristicos de la vida urbana que es
de uso social colectivo. (Segovia & Neira, 2009).

Actualmente el término espacio publico ha evolucionado de acuerdo con las necesidades que se han presentado. Este surgid de
acuerdo como concepto sistémico con los filosofos Platon y Aristoteles, donde lo asocian a la politica, que tiene como resultado
lograr el bienestar. Este se obtiene silos espacios de socializacién dan oportunidades para la participacion de todos los habitantes.
Debido a esto surge en el siglo XVI, la idea del bien comUn donde se expresa el espacio publico como algo compartido por todos
los seres humanos, que mds adelante se convierte en un derecho de todos. (Segovia, 2007)

El primer texto en hacer énfasis acerca del espacio publico, su uso y la perspectiva urbana fue presentado por la urbanista Janes
Jacobsen 1961 llamado Muerte y vida de las grandes ciudades. La autora menciona la importancia de los espacios publicos para
gue una ciudad sea funcional y promueva la interacciéon social de sus habitantes y utiliza el término capital social para designarlas.




Por ofro lado, Edward Hall (1966) dice que el tiempo y espacio son instrumentos que los seres humanos usan para dejar un
mensaje. Por lo que el espacio define los territorios individuales de los colectivos, donde este es influenciado segun la cultura de
sus habitantes a distintas velocidades que repercuten en la vida urbana de una ciudad. (Vasquez, 2008).

Dado esto el urbanista Jan Gehl (2004) menciona que la ciudad debe poseer caracteristicas donde los habitantes puedan tener
contacto entre otfros, ya que las personas necesitan conversar, caminar juntas. Analiza las cualidades que debe tener una acera
para convertirse en un lugar atractivo para caminar y la influencia que tienen en los usuarios que la utilizan. El espacio publico es
la integraciéon de todos los espacios de usos colectivos que ofrece una ciudad para mejorar las condiciones de la vida urbana.
Segun Neira (2007) Estos espacios son los que permiten libertad de acceso vy libertad de uso. No son propiedad de alguien, sino
gue estdn asociados a la autoridad de los gobiernos locales y a las restricciones de ellos mismo. Pero Carridon (2007) menciona

gue se debe comprender el espacio publico por su condicion urbana y cualidad histérica que posee.

En el Ultimo Habitat lll realizado en la ciudad de Quito-Ecuador, arquitectos de diferentes paises hablaron de la nueva agenda
urbana, que es una vision a escala mundial, donde tratan el tema de las ciudades para todos. Se refieren acerca de:

- La inclusion
-Movilidad humana de los habitantes de una ciudad

-lImagen urbana mads funcional. (Comercio, 2016).
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1.2.- Antecedentes de la parroquia La Puntilla

En la década de los sesenta la via Samboronddn, en especial la parroquia La Puntilla no se la conocia por ser zona residencial,
sino por las actividades arroceras. Actualmente, en la parroquia la Puntilla estd actividad econdmica no existe debido al alto
crecimiento de las urbanizaciones cerradas y equipamientos, pero es aun practicada por sus habitantes en las zonas rurales.

En 1694, el nombre de Samborondén se da por una capilla religiosa que poseia una campana de bronce con su nombre. En
1776 se fundd Samboronddn como pueblo, y un ano después se establece como parroquia. En 1820 junto a Guayaquil tuvo su
independencia, dado esto en 1837 se dieron los primeros indicios de Samboronddn, y por ello en 1955 recibid la cantonizacion la
cual abrié muchas puertas y oportunidades de crecimiento. Samboronddn en el ano 1920 formo parte del cantéon de Guayaquil
con 5000 habitantes (Samborondon, 2014).

Elinterés de esta zona se dio desde la construccion del puente La Unidad Nacional en 1969, que unié Samboronddén con Guayaquil,
debido a este enlace las inmobiliarias de Ramon Ferndndez Vasquez, Luis Gomez Ycaza, Carlos Sanchez Aguilar, Clemente Durdn-
Ballén Wright y Jorge Roca Orrantia, fueron pioneras en iniciar construcciones de urbanizaciones y planes de vivienda en el sector
de La Puntilla. Su iniciativa comenzd el 10 de diciembre de 1968 cuando compraron la hacienda Tornero que se localizaba antes
en su territorio. La Puntilla y Entre Rios fueron las primeras urbanizaciones abiertas en construirse. En 1980 edificaron la primera
urbanizacién cerrada Los Lagos, la cual marco el inicio de estos conjuntos residenciales a lo largo de toda la via. (Universo, 2005).

El auge de construir urbanizaciones privadas comenzo cuando se finalizé la construccion de la via perimetral en 1988, lo cual
incrementd el uso residencial, por lo que los habitantes de Guayaquil se comenzaran a mudar a Samboronddn para buscar
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un lugar mas seguro, tranquilo y menos contaminando. Una vez consolidada el drea residencial comenzo el crecimiento de los
sectores comerciales. El primer centro comercial que se cred en 1995 fue Rio Centro Entre Rios propiedad de Corporacion el
Rosado, dos anos después se construyd Puntilla Mall propiedad de la familia Isaias, pero el centro comercial se incautado y al
poco tiempo cerrd y nunca mds volvidé a abrir en el sector. En los anos siguientes las actividades comerciales se incrementaron
creando el Paseo Comercial Bocca (2003) La Piazza Samboronddn (2004) Las Terrazas (2009) Plaza Nova (2009) El Village (2010)
Plaza Lagos (2010 primera fase y segunda etapa 2012) Piazza Ciudad Celeste (2012) Plaza Navona (2012) (Miranda, 2018).

A nivel urbano en el presente ano 2018, se cred el primer paso peatonal en abril en el km 10. Asi mismo se acaba de inaugurar la
primera fase del puente nuevo que estuvo a cargo del consorcio Enlace 780 el 3 de mayo que une el oeste de Guayaquil con
Samboronddn. Actualmente estdn trabajando para terminar la segunda fase creando un paso desnivel. (Universo E. , Puente
Guayaquil - Samboronddn se inagurara el 3 de mayo, 2018). A nivel comercial se inaugurd Plaza Batan en el km9, Buena Vista
enelkm 1, Food Garden en el km 1,5y el nuevo centro comercial Alhambra a finales de mayo por la alta demanda de usuarios
de la zona.

1.3.-Movilidad humana:

Segun la Defensoria del pueblo Ecuador, 2016 la movilidad urbana es un tema relativamente nuevo que existe para referirse a los
procesos que una persona puede pasar cuando se establece temporal o permanentemente en un sitio distinto al que nacieron
o estuvieron un largo tiempo. También es parte de la historia de la humanidad, ya que las personas que circulan tienen distintas
culturas y sobre ellas se deben construir politicas. . (Ecuador, 2016)
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1.4.-Relacion proyecto GAD de Samboronddn con propuesta a plantear en Via Samborondén
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igura 1.- Ciclovia actual de la via Samborondon igura 2.- Acera izquierda via Samborondon

oto tomada por autor oto tomada por autor

El proyecto que se estd realizando por parte del GAD en la via Samboronddn beneficia principalmente al vehiculo ya que se
disminuyo las dreas verdes para aumentar un carril de cada lado de la via Samboronddn. Al mismo tiempo se quitd la vegetacion
existente en ciertos framos de la avenida para crear una ciclovia lo cual afecto al espacio publico del sitio. También se cred una
ciclovia de cada lado de la via la cual posee una medida muy angosta y los ciclistas deben tener cuidado cuando hacen uso
de ella.




La propuesta de este trabajo de titulacion es mejor el espacio publico para los peatones ya que son el centro de una ciudad y
se debe disenar en base a ellos no al vehiculo. Debido a eso se optd por crear aceras mds dindmicas y anchas con mobiliario
urbano moderno para que su uso sea mas placentero utilizando al mismo tiempo vegetacion autdctona del sitio. A diferencia
del GAD la ciclovia se diseno en el parterre central, ya que cuando se converso con los ciudadanos caminantes, ciclistas u
otros les parecié que esa ubicacion funcionaria mas y seria mas fluida en comparacion a colocarla en los laterales de la via.
El principal objetivo es mejor el espacio publico por ende se diseno dos parques en los terrenos vacios que existian en el tramo
seleccionado para que los peatones disfruten del drea verde de la zona.
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DESCRIPCION DEL PROBLEMA
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Premisa: El peaton es y debe ser el principal protagonista de la movilidad urbana.
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[Figura 3.- Zonificacion territorial

uente: GAD Municipal del canton Samboron-

don

La Via Samboronddn se encuentra en el cantdén Samboronddn creado el 31 de agosto de 1955
con una poblacién total de 85075 habitantes (GAD, 2014). De acuerdo con el andlisis estadistico
del cantdn, la zona a analizar se denomina Z2, la cual es conocida como el territorio de la
parroquia satélite La puntilla (ver figura 3).

La via Samboronddn a partir de los anos noventa fue una alternativa habitacional para
los guayaquilenos por la falta de planes habitacionales, y el incremento de delincuencia en
Guayaquil. Debido a esto las familias optaron por busca r un lugar mds seguro y confortable para
suU crecimiento, sin pensar las consecuencias del eje vial a futuro. Actualmente se puede ver que
suimagen urbana ha sido el resultado del crecimiento exponencial de |las urbanizaciones, donde
la convivencia y coexistencia de los usuarios que habitan o hacen uso de ella ha sido la mas
afectada. (SUPRAQUAM, 2015).

En la via Samboronddn, considerada via principal, no existen espacios disenados para el peatdn
donde este pueda circular de una forma segura y activa. En ciertos tramos a lo largo de la via
las aceras no existen y los carriles vehiculares se convierten en sus aceras volviendo la circulacion
peligrosa paralos peatones. La movilidad humana enla urbe enfrenta problemas de accesibilidad
por este motivo existe un proceso para reorganizar la circulacién vehicular y peatonal a cargo
del Municipio de Samboronddn (Miranda, 2016).

40




Uno de los problemas principales es que no existen vias secundarias para llegar a un lugar de destino. Esto se debe porque alolargo
de la via se encuentran ubicadas las urbanizaciones privadas y para movilizarse los usuarios utilizan la via como principal acceso,
lo cual conlleva problemas de transito en horas pico. Esto sucede porque la mayoria de sus habitantes viven en Samboronddn,
pero frabajan en Guayaq uil, por lo que tienen el horario de trabajo de entrada y salida similar, provocando en la manana desde
las 9:00 am trafico para salir de Samboronddn y a partir de las 16:30pm trafico para volver a sus hogares. Esto de acuerdo con una
de las urban istas mas reconocidas de la historia Janes Jacobs dijo que no poseer rutas alternativas es el declive de una ciudad,
ya que al no dar opciones para su trayectoria se pierde también la diversidad del sitio volviendo el trayecto mondtono no solo
para al usuario sino también para el vehiculo. (Ver figura 4 y 5) (Jacobs, 1961). En el caso de la via Samboronddn esto sucede por
la ala planificacion que se tuvo desde un inicio, ya que el Municipio no considero el crecimiento que se ha dado enla via, el cual
ha sido exponencialmente a lo largo del 2010 al 2014. (Ver Tabla 1)

Tabla 1. Proyeccion de la poblacion de la parroquia La Puntilla

1-2 La Puntilla | 2010 2014 2015 2016 2007 2018 2009
1gura 4.- Monotonia
uente: Muerte y vida de las grandes ciudades, Urbano
Janes Jacob Satélite
89
88 ! Habitantes 29.803 | 42,377 | 45278 50.53& 55,185 60,262 &£5.808

Fuente: Prayecciones GAD Municipio Samboronddn

1gura >.- Rutas alternas

uente: Muerte y vida de las grandes ciudades,
Janes Jacob
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Por otro lado, en cuanto al transporte publico las paradas de buses no son las adecuadas y no tienen una buena senalizacion.
Actualmente en el eje vial existen casos donde solo se encuentra la parada de bus sin la acera como proteccion al peaton,
u otros en los cuales una acera de dimensiones no adecuadas haciendo que los usuarios fengan que movilizarse por la via
vehicular hasta la parada de bus y quedar a la deriva volviendo peligrosa su circulacion. (Ver figura 6).

Otro servicio puUblico es El Trolley a cargo del Municipio de Samboronddn, pero

| vivienda para que usen de forma gratuita este servicio. El problema conlleva
que para en todas partes de la via sin poseer una parada o senalizacion y

para volver tiene que esperar de treinta minutos a una hora para que vuelva
a pasar pararegresar a su vivienda, lo cual lo vuelve incomodo ya que pierde
la libertad de irse cuando el usuario quiera. Actualmente hay una app donde
se puede ver la ruta del trolley y por donde se encuentra dentro de la via.
(Universo, 2017).

- R ETRE | P

IF;ura 6.- Parada de bus via Samborondén |

| Actualmente se deben considerar diferentes medios de transportes uno es el
vehicular que puede ser publico o privado, el uso de bicicletas y la movilidad

humana. Presentemente se ha incrementado los ciclistas en la via Samboronddn y tomando como concepto que una ciudad es

para todos, hace que este grupo se le deba brindar un espacio adecuado el cual es la ciclovia, debido a esta carencia utilizan

el espacio de los peatones y hasta a veces de los carriles vehiculares para su circulacion. En un conteo realizado el martes 8 de

mayo de 2018 a las 18:00 pm hasta las 19:00 pm circularon 67 ciclistas los cuales se pudo

[Fuente: Tomada por el autor
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percatar que muchos de ellos tuvieron problemas para su circulacion ya que
estaban usando las vias vehiculares, colocando su vida en peligro.

! Dicha problemdtica se refleja también en los usuarios que toman el espacio
publico para realizar actividades deportivas quienes se ven forzados hacer uso
del eje vial volviendo peligrosa su situacion. Durante el conteo de ciclista se
B observo también a 44 personas trotfando donde 4 de ellas casi son accidentadas
o por un vehiculo privado que paso a lado a altas velocidades y un bus de uso
publico que se pard en mitad de la calle sin percatar su presencia. Hitler Pinos,
docente de la Facultad de Arquitectura de la Universidad de Especialidades
Espiritu Santo, dice que el peatdn en este sector es muy vulnerable debido
Fuente FUniverso 2018 1 @ que los usuarios que poseen vehiculos van a velocidades elevadas y los

peatones mismos no respetan los pasos cebras, semdaforos, entre otras senales
de transito. (Miranda, 2016).

[Figura 7.- Primer paso peatonal km10

SINIESTROS REGISTRADOS POR LA CTE EN EL CANTON SAMBORONDON

=10

i 2 Los pasos peatonales a lo largo de esta via son casi inexistentes, por lo que los

E L‘ H ' II Il Ll H H I ll il | usuarios muchas veces deciden cruzar la calle de un lado a otro con los carros

son TG Se S SNHSW SN S R circulando, y en algunas ocasiones esto causa accidentes automovilisticos

EET I T T S TR porque es una via donde los vehiculos livianos pueden andar a una velocidad
[Figura 8 Siniestros registrados por la CTE en el Cantdn 2011 - 2014 | mdxima permitida de 90km por hora y los pesados a 70 km por hora. El Unico
[Fuente: Comisién de transito del Ecuador (2014) | paso peatonal existente es en el kildbmetro 10 de la via
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Samboronddn el cual fue inaugurado en abril de 2018 (Ver figura 7) por la demanda de peatones que hay en dicha zona debido
a la existencia de edificaciones de cardcter publico, ademds de permitir el desvidé a Samboronddn y Daule. Aun teniendo un
ascensor en dicho paso elevado existen peatones que igual deciden cruzar la calle por no querer subir las escaleras. (Universo
E. ., El primer paso para peatones, en Samboronddn, ya estd habilitado, 2018). Dado esto en la Figura 6 se puede ver los siniestros

”No especificada 0,00%
“ Mental 0,34%
 Augitiva 0,58%
"Visual 1,02%
| Fisico-Motora 2,25%
.-Intelectual 0,61%
"Total Canton i 4,20%

registrados a lo largo de la via durante los anos 2011 al 2014 por la
. Comision de Transito del Ecuador los cuales son cifras elevadas.
114
- Al contemplar todos los aspectos de los usuarios dentro de la via
232 , , - o
- Samboronddn, nos faltaria la problemdatica de accesibilidad para las
394 personasconmovilidadreducida. Anivelde cantéonlasdiscapacidades
~en la poblacién son de 4,20% (Ver tabla 2). Debido a esto a lo largo
- de la via se puede percatar que hay carencia de acceso a aceras
1.521] existentes para las personas con algin tfipo de discapacidad, ya
414” que cuando ellas circulan a lo largo de la via no pueden transitar
- de manera continua y segura por la mala planificacion urbana que
3-365 | oyiste en el eje vial.

690

[Table 2.- Porcentaje poblacion discapacidad nivel cantonal

[Fuente INEC Censo Poblacional y vivienda 2010

] Por ofro lado, al ser considerado como eje vial los equipamientos se

encuentran aglomerados lo que produce mds trafico vehicular. La

tasa de vehiculo porhogar es de 1,5y el crecimiento vehicular de los Ultimos 10 anos es de 13% debido alincremento poblacional
que ha sufrido La Puntilla, segun la Comision de Transito del Ecuador (CTE,2016). Todo esto sumado a la mala zonificacion que
posee donde no existen usos mixtos y solo hay una clara diferenciacion entre el uso residencial y comercial provoca que el

usuario no tfenga mas solucion que
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adquirir un vehiculo para su movilizacion por falta de planificacion urbana. Actualmente existen 164 conjuntos residenciales y 10
centros de comercio en la parroquia la Puntilla (Gonzalez, 2017).

Por Ultimo, la falta de coexistencia (peatdn, bicicleta, fransporte publico, trolley y vehiculo privado a motor) donde cada uno debe
tener su espacio dentro de la imagen urbana que presenta esta via como acceso principal a las residencias y a los comercios que
estdn a su alrededor. Ya que se debe crear una coexistencia primero entre peatdn — bicicleta, donde la bicicleta es considerada
movilidad sostenible, pero al mismo tiempo es considerado un vehiculo que puede llegar a tener velocidades elevadas y necesita
suU propio espacio dentro de la circulacion urbana sin intfroducirse en el espacio del peatdn. Segundo la coexistencia bicicleta -
transporte publico debido que van estos dos carriles uno a lado del otro por lo que no debe afectar el funcionamiento de ninguno
haciendo que el usuario se sienta comodo y seguro. Y por Ultimo coexistencia vehiculo privado a motor — con todo lo demds
porgue deben coexistir entre si y respetar su circulaciéon de una manera armoénica que ayude en la imagen urbana de la via.
(Kisters & Montes, 2012).
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1.5.-Justificaciéon del frabajo de titulacion:

La movilidad humana cobra vital importancia ya que el usuario es el protagonista del
entorno urbano y en la via Samboronddn su actor principal es el vehiculo privado.
Este tema surgid para mejorar el espacio publico en la via Samboronddn y de
acuerdo con los mapas de la compania Strava donde se muestra el calor creado
por las actividades publicas (trotar o caminar y andar en bicicleta) generadas en los
Ultimos dos anos se pudo obtener informacién sobre qué tan frecuente los habitantes
o usuarios externos emplean la via para su circulacion lo que permite comprender de
mejorar manera la importancia de la movilidad humana en la via Sambrondon. (Ver
figuras 2 y 10) (STRAVA, 2017).

En la figura 7 sé observa que existe una gran demanda de personas que caminan
o trotan en la avenida y segun el tono (calor que se lo simboliza en este caso
con amairillo) se nota que la mds usada en toda la parroquia La Puntilla es la via
Samboronddn. Esto se debe porque es la que conecta a todos los usuarios para que
lleguen a sus destinos. Por ofro lado, en la figura 8 trata sobre los usuarios que utilizan
la bicicleta como movilidad esta se la puede contemplar mediante el color azul y
se puede llegar a una misma conclusion, con la diferencia de que existen menos
usuarios empleando la bicicleta como medio de movilidad como se puede ver al
comparar ambas figuras.

Figura 9.- Usuarios que utilizan
a via Samborondon para
caminar

igura 10.- Usuarios que utilizan
la via Samborondon para andar

en bicicleta

En un conteo realizado el martes 8 de mayo de 2018 de 18:00pm a 19:00pm se pudo
percatar a 67 usuarios en bicicletas y 44 trotando en la avenida. Todos tuvieron

problemas para circular en ella porno poseerun espacio adecuado donde 18 usuarios

[Fuente Strava, 2017

JFuente Strava, 2017

| en bicicleta no respetaron las sefales de trdnsito tales como los semdforos y 4 de los
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usuarios trotando casi son accidentadas por un vehiculo privado que paso a altas velocidades y un bus de uso publico que paro

a la mitad de la calle sin percatar su presencia.

Conjuntamente es indispensable mejorar las condiciones de acceso para las personas con movilidad reducida, las cuales en el

6_‘00 ;O,_.

No especificada
"Mental 0,34%
| Auditiva 0,58%
Visual 1,02%
| Fisico-Motora 2,25%
| Intelectual 0,61%
| Total Canton | 4.20%

232

394

690

1.521

414

3.365

cantén Samboronddn existe un porcentaje del 4,20% donde por
cada 100 habitantes 4 sufren una discapacidad permanente de
acuerdo con los datos obtenidos en el Ultimo censo realizado
en el 2010 (Ver Tabla 3) (GAD, 2014).

De los 3,365 habitantes con discapacidad 1,171 representan
a la parroquia La Puntilla. (Universo E., 2014). A lo largo de
la avenida se puede percatar que no en todas partes hay
accesibilidad para las personas con movilidad reducida, por
lo que su circulaciéon puede tornarse peligrosa. Por este motivo
la Autoridad de Transito de Samboronddn (ATS) desarrolla el

[Tabla 3.- Porcentaje de discapacidad permanente en la poblacion

| registro de vehiculos de personas con discapacidad fisico-motriz

desde el 14 de mayo de 2018 para que obtengan el sticker y

[Fuente INEC Censo Poblacional y vivienda 2010

| . .
puedan estacionarse en los parqueos destinados para ellos.

El espacio puUblico cobra vital importancia al comprender que una ciudad es creada para todos y el peatdn es y debe ser
siempre el principal protagonista de la imagen urbana, como este se involucra en ella y las facilidades que puede encontrar para
hacer mds llevadero su recorrido. Esto es lo que no tiene la avenida principal de Samboronddn porque falto crear un plan de
crecimiento y urbanistico para el sitio. La propuesta busca analizar, generar criterios urbanos para el mejoramiento de los espacios
publicos en un sector determinado de la via Samborondén.

La avenida Samboronddn se eligido debido al crecimiento exponencial que ha tenido durante las Ultimas décadas, ya que es el
lugar donde la mayoria de las familias quieren vivir debido a las ventajas y seguridad que ofrece la zona, con el Unico defecto
de ser disenada para el vehiculo en lugar que sus habitantes puedan disfrutar de ella y poder caminar libremente en los espacios

verdes que ofrece
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OBJETIVO GENERAL Y
OBJETIVOS ESPECIFICOS
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Objetivos Especificos:

1. Identificar las problemdticas de la via Samboronddn analizando el sitio
donde se va a intervenir

2. Generar criterios urbanos para solucionar las diferentes problemdticas
gue se presentan alrededor de la via Samboronddn

3. Garantizar condiciones fluidas de circulacion entre peatones y ciclistas
para crear una coexistencia funcional que ayude a la imagen urbana

de la via.
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Este trabajo tiene como finalidad realizar una propuesta de diseno urbano para el mejoramiento del espacio publico en la via
Samborondén. Para ello, es necesario definir ciertos términos que nos ayudaran a entender mejor el texto. Tal es el caso de la
movilidad humana como protagonista del diseno a plantear. Sin embargo, como es un trabajo que tiene como finalidad la
inclusion urbana, es inevitable estar al tanto acerca de la accesibilidad refiriéndonos en términos arquitectonicos y el mobiliario
urbano que debe estar presente para tener una coexistencia amigable en todas sus condiciones.

2.1.-Diseno Urbano:

Se entiende como diseno urbano segun el Arqg. Pedro Urzua (2012) al tratamiento de los espacios publicos que tiene una ciudad
tales como: avenidas, plazas, parques, veredas, calles entre ofras buscando satisfacer las necesidades de una comunidad o
sociedad, ya que su finalidad es hacer la vida urbana mds accesible y comoda para que los usuarios pueden gestionar su vida
social en un espacio urbano. (Ramirez, 2012).

2.2.-Movilidad humana:

Segun la Defensoria del pueblo Ecuador (2016) la movilidad humana es un tema relativamente nuevo que existe para referirse
a los procesos que una persona puede pasar cuando se establece temporal o permanentemente en un sitio distinto al que
nacieron o estuvieron un largo tiempo. También es parte de la historia de la humanidad, ya que las personas que circulan tienen
distintas culturas y sobre ellas se deben construir politicas. . (ecuador, 2016).

2.3.-Inclusion Urbana:

Este concepto se relaciona con las situaciones sociales en las cuales se debe incluir a todos los grupos sociales dentro del entorno
e imagen urbana que una ciudad presente. No solo se habla de un determinado grupo de personas si no de los diferentes
sectores que puede tener una ciudad, ya que al no dejarlos afuera previene la delincuencia y violencia a las calles. Puesto que
hay que integrar la vida comunitaria a todos los miembros de la sociedad para que hagan uso de su espacio urbano. (Murillo,
2014).
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2.4.-Accion Urbana:

Se puede definir por Manuel Saga (2014) como la intervenciéon urbanistica constructiva en sectores de las vias publicas y el
contexto urbano, donde lo importante no es su localizacion sino el impacto sobre las relaciones que produce en los diferentes
usuarios. (Saga, 2014).

2.5.-Accesibilidad:

Por otra parte, la universidad de Valladolid (2013) define como accesibilidad al conjunto de caracteristicas que debe poseer un
entorno, producto o servicio para ser utilizado en escenarios de comodidad, seguridad e igualdad para todas las personas y en
particular para aquellas que poseen algun tipo de discapacidad. También nombre que el primer concepto surgid en 1963 en
Suiza por el congreso internacional para la supresion de barreras arquitecténicas donde se refirieron como objetivo prioritario para
lograr la integracion de las personas con discapacidad y el medio que las rodea. (UVa, 2013).

2.6.-Mobiliario Urbano:

Segun el Arg. Pedro UrzUa (2012) los mobiliarios urbanos tfambién se los conoce como elementos urbanos es el equipamiento instalado
en una via publica que puede poseer varios propodsitos. Estos pueden ser: paradas de buses, luminarias, bancas, tachos de basura,
cabinas telefénicas, entre otfros. Son para el uso colectivo de una comunidad y se debe tomar en cuenta la accesibilidad que estos
deben tener para los usuarios de una ciudad. (Ramirez, 2012).
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2.7.-Definicion del espacio:

El termino espacio se puede definir como la extension que contiene toda la materia existente, en otfras palabras, al espacio que
un objeto ocupa en un terreno. Pero al mismo tiempo se la puede utilizar para referirnos al espacio exterior cuando hablamos
del universo, tfambién su uso estd vinculado con el paso del tiempo cuando dialogamos acerca de dos sucesos. Debido a los
diferentes significados que la palabra espacio puede tener su concepto varia segun el contexto en el cual se lo indague o
relacione con algun lugar (Porto & Gardey, 2014).

2.8.-Diferencia entre espacio arquitecténico y espacio urbano:

El espacio urbano como su nombre mismo lo dice es el lugar destinado para que los habitantes de una ciudad tengan actividades
diversas para no crear la monotonia en el sitio, creando un espacio donde los diferentes usuarios tengan la oportunidad de
interactuar unas con otras. Para su éxito este debe formar parte de la sociedad para que no sea olvidado y abata en declive.
Un claro ejemplo son las plazas, los parques, entre otros partes. (Ebro, 2009) Mientras que cuando nos referimos a un espacio
arquitectonico no estdbamos hablando de un lugar social, fisico o bioldgico, sino de un lugar creado y disenado por el hombre
donde se lo organiza y se relacionan las diferentes necesidades que puede haber en un proyecto. Tal es el caso del diseno de
una casa que primero uno debe saber como se relacionan los diferentes espacios entre si para su correcto funcionamiento
(EcuRed, 2018).
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2.9.-Evolucion del espacio pUblico:

Desde el comienzo se puede notar como se ha ido fransformando el espacio publico en las diferentes etapas histéricas que ha
ido viviendo la humanidad. Podemos darnos cuenta de coémo estos han cambiado y al mismo tiempo compararlos y ver cudn
efectivo han sido para las sociedades y como un modelo puede tener diferentes resultados si se la coloca en otra ciudad. Los
primeros indicios del espacio publico fueron para satisfacer las necesidades de las personas y desarrollar actividades donde estas
puedan interactuar entre ellas y sirva para unir la comunidad. Segun Diego Hurtado (2012) esta época comenzd con las plazas
que variaban segun el clima y la cultura de cada ciudad. En las ciudades griegas el espacio publico era en la plateq, la cual era
la plaza publica donde los griegos tenian actividades como comunidad. La Platea era el lugar del teatro, el escenario con las
butacas donde los espectadores interactuaban entre ellos, y apreciaban los espectdculos que se presentaban ahi. (Edukavital,
2013).

Después el espacio de circulacion comienza a ganar terreno haciendo que el espacio social se desvincule un poco del espacio
publico. Tal es el caso enla capital francesa por los frabajos de Hausmann donde demolié las calles estrechas que fueron sustituidas
por grandes avenidas y bulevares rodeados por drboles que trajeron mds vida a las calles de Paris y en la actualidad es donde
la vida urbana sucede (Internacional, 2012). Es asi como el Licenciado en urbanismo Jorge Amado (2012) dice que antes las
calles solo se usaban para delimitar una zona de ofra o dividir lo publico de lo privado, pero adquieren connotaciones por las
necesidades que se van presentando por el ser humano de relacionarse entre si en un espacio abierto para circular y tener
acceso a ofras edificaciones de la ciudad (Amado, 2012).

Con el desarrollo masivo que las sociedades van teniendo, la modernidad va apareciendo, por lo que existen grandes cambios
a nivel urbano como las grandes vias, los conjuntos habitacionales construyéndose, manzanas largas, entre otras cosas. Debido
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a esto el espacio social queda desligado completamente del espacio publico y este es destinado netamente a la circulacion,
para que los habitantes tengan una mejor produccion en la industrializacion. Brasilia dissnada por Lucio Costa es un claro
ejemplo, donde como concepto uso la forma de un avidn y por medio de ello definid cada funcidén urbana por separado
haciendo que los blogues habitacionales estén separados de los blogques gubernamentales y la circulaciéon favorezca a los
motorizados. Debido a todos los cambios que ocurrieron llegamos al mds importante la globalizacion, donde todo comienza a
hacer automdtico como cajeros, supermercados, entre otras cosas y las personas viven en su mundo que dejan la vida urbana
a un tercer nivel, sin darnos cuenta las consecuencias que frae a nuestras sociedades (Hurtado, 2012).

Todo esto nos ha llevado a lo que actualmente estamos viviendo la época de la soledad e individualismo desesperante, donde
el espacio publico lo dejamos aun lado porque vivimos en una sociedad consumista.

Muerte y Vida de las grandes ciudades fue el primer texto en hacer énfasis acerca del espacio pUblico, su uso y la perspectiva
urbana fue presentado por la urbanista Janes Jacobs en 1961. La autora menciona temas de gran relevancia en la actualidad
tal es el caso de las acercas, ya que son lugares de paso que conducen a un destino final y si no hay vida en ellas las personas
dejan de circulan volviendo ese trayecto un lugar inseguro por la falta de usuarios en ella. Para que una acera funcione y sea
activa y segura es necesario poseer dentro de ella personajes tales como: el vendedor de peridédico, de bebidas en el quiosco,
la senora de la tienda, entre ofras cosas que interactian con los peatones que circulan por ella para hacer su trayecto mds
memorable y participativo con lo que tienen a su alrededor.

Tampoco la autora no deja aun lado las calles y critica mucho como los urbanistas le han dado una cara muy seria sin poseer
atractivos y poco a poco ella prevé la muerte de las aceras y las calles por esa actitud que le dan los disenadores. Por otro lado,
menciona los conjuntos habitacionales los cuales dice que falta elementos urbanos que formen parte de ellos, puesto
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que juegan un papel fundamental en la vida urbana, y en entre mds ojos haya en la calle viendo lo que sucede mds seguro se
vuelve un lugar. Muchas veces los barrios fracasan debido a eso, porque no pueden hacerle frente a la falta de inseguridad que
existen, por la mala planificacion que tienen en especial si estdn ubicados en calles pequenas y desamparadas.

El éxito de una acera es cuando una persona que no pertenece al barrio por donde estd circulando se siente segura en medio de
todos los desconocidos. La autora también recalca que la vida publica se perdié cuando comenzaron a existir cerramientos y los
vehiculos comenzaron a tener un papel mdas protagdnico en la vida urbana. El desinterés de las personas es lo que hace que una
acerca y calle se vuelva insegura. Una calle con los equipamientos necesarios y eficientes puede disminuir ese sentimiento a los
usuarios y al mismo tiempo la circulacion de ellos la vuelve mds activa ya que van viendo que sucede alrededor mientras llegan
a su destino final.

Para que esta muerte se de en las aceras una de las principales causantes es la monotonia que es la destruccion de la vida y los
espacios publicos. Mientras mas diversos sea un lugar mds activo serd. El otro problema son los grandes bloques de manzanas
que deberian ser cortos y dar rutas alternativas para llegar a otro lugar. Al tener supermanzanas lo que se genera es monotonia y
poco dinamismo dentro de la ciudad. También menciona el abandono de las calles, puesto que deberia haber actividad en ellas
todo el tiempo para la seguridad de los usuarios circulando. La diversidad es fundamental para mantener un barrio o sector activo
porgue si en un sector solo se vuelve comercial causard embotellamiento, mientras mds opciones tenga mejor serd la circulacion
(Jacobs, 1961).

Por otfro lado, el urbanista Jan Gehl (2010) escribid el libro una ciudad para todos en 2010y en el 2013 como estudiar la vida publica
ambos libros son un andlisis de como la ciudad antes nos moldeaba, pero ahora nosotros somos quien la moldeamos
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para hacer los espacios publicos mds atractivos. El autor crea un paradigma donde limita el uso de los automoviles para generar
mAs espacio publico que poseen un valor social alto para las comunidades.

Al mismo tiempo dice que el hombre es el principal elemento en la materia urbana, pero en el pasado no ha sido el protagonista
de la vida urbana, sino que todo lo que han disenado en las ciudades ha sido en torno a los vehiculos lo cual ha provocado el
declive de lo urbano. La ciudad se disené tomando escala el modelo del auto haciendo que el ser humano este en segundo
plano. Para realizar cambios significativos que mejoren la calidad de vida hay que saber como los usuarios se movilizan para que
se sientan comodos denfro de su entorno urbano.

Hay que promover una ciudad orientada a las personas. Gehl también dice que el espacio que queda entre los edificios hay
gue disenarlos para los habitantes ya que ese es el espacio publico de circulacion de ellas. Muchas veces estas personas se han
visto maltratadas dentro de su entorno urbano ya que el trayecto se vuelve engorroso y provoco que utilicen transporte para su
circulacion. Otro problema clave de las ciudades es que las dreas de descanso se han reducido o ya son inexistentes en algunos
casos lo cual provoca que el peatdn no quiera circular en esa trayectoria y exista un abandono por parte de ellos de esa zona.

Para generar una calidad de vida buena hay que hacer que las ciudades mejoren su espacio publico. Las aceras son las
principales causantes del declive o el éxito de una ciudad. Al construiruna ciudad en base del vehiculo lo que se estd provocando
es la deshumanizacion de los espacios que habitamos. Se pierde la promesa de la vida urbana amigable, activa y coémoda
debido a esto. El peatdn siempre debe ser el protagonista del diseno de una ciudad y la dimensiobn humana nunca debe ser
descuidada o ignorada para el mejor funcionamiento de la sociedad y comunidad. El espacio publico es la
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intfegracion de todos los espacios de usos colectivos que ofrece una ciudad para mejorar las condiciones de la vida urbana (Gehl,
2010).

En el Ultimo Hdabitat lll realizado en la ciudad de Quito-Ecuador, arquitectos de diferentes paises hablaron de la nueva agenda
urbana, que es una vision a escala mundial, donde fratan el tema de las ciudades para todos. Critican mucho la falta de inclusion
social e igualdad de accesos para todos los ciudadanos, como el diseno de una ciudad ha ido evolucionando, colocando al
individuo en un papel secundario cuando deberia ser el protagonista de su propia urbe.

Gracias a esto la comunidad internacional estd tomando conciencia para realizar cambios significativos que mejoren la vida
publica del ciudadano. Hay que romper barreras arquitectdnicas para lograr con el objetivo final de ciudades inclusivas. Las
ciudades son las que deberian dar oportunidades a los usuarios, pero es algo contradictorio ya que ellas son las causantes de
la desigualdad que se lograr percibir al analizarlas. La sostenibilidad de las urbanizaciones masivas en el mundo son también
causantes de la falta de accesibilidad ya que las personas se encierran en su conjunto y la vida urbana fuera del deja de
preocuparles (UCGL, 2013).

Hay que crear modelos de desarrollo integrales con el fin de lograr sostenible y estabilidad. Ser eficiente permitiendo que la
mayoria de la poblaciéon se beneficie de esta propuesta para que sea mds equitativa.
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2.10-Constitucion del Ecuador 2008 derechos sobre espacios pUblicos:

En la Ultima Constitucion del Ecuador del ano 2008 encontramos los siguientes articulos que hacen referencia a los espacios
publicos de una ciudad, la accesibilidad que deben poseer y como los habitantes tienen derecho a poseer un espacio publico
y seguro donde ellos puedan hacer uso de este sin ningun problema o delimitante como podemos ver en los siguientes articulos:
Capitulo primero

Seccion Cuarta Cultura y Ciencia

Art. 23.- Las personas tienen derecho a acceder y participar del espacio publico como dmbito de deliberacién, intercambio
cultural, cohesion social y promocion de la igualdad en la diversidad. El derecho a difundir en el espacio publico las propias

expresiones culturales se ejercerd sin mas limitaciones que las que establezca la ley, con sujecion a los principios constitucionales.

También en el articulo 31 se vuelve a recalcar sobre los derechos de las personas de disfrutar lo espacios publicos que ofrece una
ciudad. Este derecho es fundamental para crear armonia y paz en el entorno urbano que se presenta (Constituyente, 2008).
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2.11.-Constitucion del Ecuador 2008 inclusion personas con discapacidad al entorno urbano

Porofrolado, también en esta misma Constitucion del Ecuadorse reconoce los derechos de las personas con alguna discapacidad
y laintegraciéon que estdn deberian tener en los espacios urbanos. Mencionando en el articulo 47 que el Estado les garantizard
a las personas con movilidad reducida accesibilidad y integracion social. Asi mismo reconoce a las personas con discapacidad
los derechos a:

Capitulo Tercero

Seccidén Sexta Personas con discapacidad

10. El acceso de manera adecuada a todos los bienes y servicios. Se eliminardn las barreras arquitectonicas.

Art.48.- El Estado adoptara a favor de las personas con discapacidad medidas que aseguren:

3.El desarrollo de programas vy politicas dirigidas a fomentar su esparcimiento y descanso.

2.12.-Ley Orgdnica de ordenamiento territorial, uso y gestion de suelo refiriéndose a espacio pUblico

La ley Orgdnica de ordenamiento territorial, uso y gestion del suelo creada en el 2016 también regula y menciona a los espacios
publicos como derecho de los ciudadanos los cuales deben tener una facil accesibilidad a ellos. Eso lo encontramos en los

siguientes articulos:

Art. 1.- Objeto.- Esta Ley tiene por objeto fijar los principios y reglas generales que rigen el ejercicio de las competencias de
ordenamiento territorial, uso y gestion del suelo urbano y rural, y su relacidén con otras que incidan significativamente sobre el
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territorio o lo ocupen para que se articulen eficazmente promuevan el desarrollo equitativo y equiliorado del territorio y propicien
el ejercicio del derecho ala ciudad, al habitat el ejercicio del derecho ala ciudad, al hdbitat seguro y saludable, y ala vivienda
adecuada y digna, en cumplimiento de la funcidn social y ambiental de la propiedad impulsando un desarrollo urbano inclusivo
e integrados para el Buen Vivir de las personas, en concordancia con las competencias de los diferentes niveles de gobierno.

Art. 3.- Fines. - Son fines de la presente Ley:

6. Definir pardmetros de calidad urbana en relacion con el espacio publico, las infraestructuras y la prestacion de servicios bdsicos
de las ciudades, en funcion de la densidad edificatoria y las particularidades geogrdficas y culturales existentes (Ley Organica,
2016).

2.13.-Ley Orgdnica de Transporte Terrestre, Transito y seguridad vial

La presenta ley sacada en el ano 2015 tiene como objetivo fomentar el control del tfransporte terrestre, transito y seguridad vial
para proteger a las personas y bienes que circulan de un lugar a otro en el territorio ecuatoriano. Teniendo presente que la
movilidad humana estd presente para el planteamiento del diseno urbano de la via Samboronddn hay que tener en cuenta los
siguientes articulos:

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento, regulacion, modernizaciéon y control del Transporte
Terrestre, TrAnsito y Seguridad Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial
del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al
desarrollo socioecondmico del pais en aras de lograr el bienestar general de los ciudadanos.

75



Por otro lado, en el siguiente articulo 2 menciona los principios donde recalca el transito libre y a la recuperacion del espacio
publico en beneficios de los peatonesy transporte no motorizados para crear ciudades amigables que beneficien alos habitantes.
(Ley Organica de transporte terrestre, trdnsito y seguridad vial, 2015)

También se refiere a los actores que estdn presentes en la seguridad vial de las calles como los peatones, pasajeros y los ciclistas
gue hacen uso del espacio publico. Los cuales los menciona en los siguientes articulos a continuacion:

Capitulo | de los usuarios de las vias

Seccion 1 de los peatones

Art. 198.- Son derechos de los peatones los siguientes:

a) Contar con las garantias necesarias para un transito seguro;

b) Disponer de vias publicas libres de obstdculos y no invadidas;

c) Contar con infraestructura y senalizacion vial adecuadas que brinden seguridad;

d) Tener preferencia en el cruce de via en todas las intersecciones reguladas por semdaforos cuando la luz verde de cruce
peatonal esté encendida; todo el tiempo en los cruces cebra, con mayor énfasis en las zonas escolares; y, en las esquinas de las
intersecciones no reguladas por semdaforos procurando su pr opia seguridad y la de los demds;

e) Tener libre circulacion sobre las aceras y en las zonas peatonales exclusivas;

f) Recibir orientacion adecuada de los agentes de transito sobre senalizacion vial, ubicacion de calles y nominativas que regulen
el desplazamiento de personas y recibir de estos y de los demds ciudadanos la asistencia oportuna cuando sea necesario.
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g) Las demds senaladas en los reglamentos e instructivos.

Por otro lado, en el articulo 199 menciona sobre el comportamiento del peatdn cuando circula dentro de la via publica recalcado
gue deben acatar las indicaciones de los agentes de transito, utilizar las aceras para que no atenten a su seguridad, cruzar por los
pasos cebras o pasos elevados, embarcarse y desembarcarse de un vehiculo sin invadir la calle, entre otras cosas. (Ecuador, Ley
Organica de transporte terrestre, fransito y seguridad vial, 2015) Es necesaria una buena conducta de los peatones dentro de la
urbe urbana para crear armonia para que todo se pueda desenvolver de una forma correcta. El peatdn respetando al vehiculo
y viceversa.

Tampoco deja a un lado a las personas con movilidad reducida ya que menciona sus derechos y recalca la accesibilidad que
deberian tener cuando circulan por las calles o aceras de la ciudad. Lo cual se puede ver en el siguiente articulo:

Art. 200.- Las personas con movilidad reducida gozardn de los siguientes derechos y preferencias:

a) En las intersecciones, pasos peatonales, cruces cebra y donde no existan semdaforos, gozardn de derecho de paso sobre las
personas y los vehiculos. Es obligacion de todo usuario vial, incluyendo a los conductores ceder el paso y mantenerse detenidos
hasta que concluyan el cruce; vy,

b) Las demds senaladas en los reglamentos e instructivos

Por otra parte, recalca los derechos de los pasajeros al bajar de un vehiculo publico y como ellos deben respetar las senales de
transito para tener un funcionamiento adecuado en la vida urbana. Esto lo podemos ver en los siguientes articulos:

Seccion 2 de los pasajeros
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Art. 202.- Los usuarios o pasajeros del servicio de transporte publico tendrdn las siguientes obligaciones:

c) Exigir la utilizaciéon de las paradas autorizadas para el embarque o desembarque de pasajeros, y solicitarla con la anticipacion
debida;

No deja aun lado al ciclista que hoy en dia estdn teniendo un papel mds activo en las sociedades y como medio de transporte
los ciudadanos estdn optando por usarlo. Esto se puede ver en los siguientes articulos:

Seccién 3 de los ciclistas y sus derechos

Art. 204 .- Los ciclistas tendrdn los siguientes derechos:

a) Transitar por todas las vias publicas del pais, con respeto y seguridad, excepto en aquellos en la que la infraestructura actual
ponga en riesgo su seguridad, como tuneles y pasos a desnivel sin carril para ciclistas, en los que se deberd adecuar espacios
para hacerlo;

b) Disponer de vias de circulacion privilegiada dentro de las ciudades y en las carreteras, como ciclovias y espacios similares;

c) Disponer de espacios gratuitos y libres de obstdculos, con las adecuaciones correspondiente, para el parqueo de las bicicletas
en los terminales terrestres, estaciones de trolebuUs, metrovia y similares;

d) Derecho preferente de via o circulacion en los desvios de avenidas y carreteras, cruce de caminos, intersecciones no
senalizadas y ciclovias;

f) Derecho a tener dias de circulacion preferente de las bicicletas en el drea urbana, con determinacion de recorridos,
favoreciéndose e impulsdndose el desarrollo de ciclopaseos ciudadanos.

(Ecuador, Ley Organica de transporte terrestre, transito y seguridad vial, 2015)
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2.14-Movilidad Humana dentro del Plan Toda una Vida 2017:

El Plan Nacional Toda una vida 2017-2021 es un plan por parte del Gobierno hecho para los ciudadanos y los habitantes que viven
en pais, donde la movilidad humana estd mdas presente y se incluye dentro de la planificacion y politicas publicas que toman en
cuenta su concepto de movilidad humana. Lo que se quiere logra es fomentar la inclusion y garantizar la proteccion de personas
en situacion de movilidad humana con atencion a las necesidades especiales de proteccidn de los grupos de atencion prioritaria
a nivel regional. (Ministerio de relaciones exteriores y movilidad humana, s.f.)

2.15.-Municipio de Samborondon uso del espacio y via pUblica

Mientras que el Municipio de Samboronddn donde se encuentra la via Samboronddn sobre la cual se va a realizar el presente
trabajo define el espacio y la via publica en los siguientes articulos:

Capitulo | Generalidades

Art. 1 Definicion del espacio y via publica:

Para los efectos de esta Ordenanza se entenderd por via publica a las calles, plazas, parques, pasajes, portales, aceras, parterres,
malecones, puentes y todos los lugares publicos de transito vehicular o peatonal; asi como también los caminos y carreteras que
infercomunican las parroquias urbanas de la cabecera cantonal de Samboronddn, hasta seis metros de cada costado de la

superficie de la rodadura

(Samboronddn, 2011)
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31.-Tipo de Investigacion:

El actual proyecto que aborda con el tema de una propuesta de diseno urbano para el mejoramiento de la movilidad humana
en la via Samboronddn se lo trabajard con una investigacion explicativa, ya que esta nos ayuda a establecer las causas por las
cuales se origina un acontecimiento o situacion. Segun Daisy Yanez (2015) revela el sPor qué? y el sPara qué? dé un fendmeno
que tiene como finalidad proporcionar la realidad mas cercana del objeto de estudio. Esta informacion nos ayudard a entender
mejor las variables que se presentan en la investigacion y al mismo tiempo entender como interactian unas con otras. Ademas,
es importante tener conocimiento previo de la situacion de la cual vamos a investigar. Esto puede ser mediante: predicciones,
evaluaciones y diagnodsticos. (Yanez, 2015)

Mediante el diagnostico urbano se evalUa los problemas del sector, por ofra parte, también los antecedentes del lugar juegan un
papel crucial para entender el comportamiento del sitio. Este tipo de investigacion nos ayudard a entender mejor la problemdtica
de coexistencia que existe actualmente, ya que sabiendo las causas se puede lograr una solucion a ellas.

Por otfro lado, vamos a obtener datos cualitativos y cuantitativos, debido a que el tema propuesto se manejara de varias formas
para la recopilacion de datos. Cuando nos referimos a los datos cudalitativos hablamos acerca de la informacion que vamos a
conseguir de entrevistas, observacion de la zona y percepcion ya sea de los usuarios o del autor. Mientras que la recopilacion de
datos cuantitativos se da por medio de encuestas logrando asi la informacidén necesaria que después se analizard y evaluard.
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El interés de este tema de investigacion comenzd como experiencia personal ya que al ser un usuario que vive dentro de la
parroquia La Puntilla se pudo analizar y evaluar mejor la movilidad humana de la zona. Esto se convirtid en un tema relevante
debido a que la imagen urbana de un lugar es lo que vitaliza al sitio ddndole mds dinamismo que es lo que carece la Via
Samboronddn. Es necesario que en la propuesta de diseno urbano el peatdn tenga mayor protagonismo para que sea mads
funcional una ciudad. La finalidad de escoger este tipo de investigacion explicativa para el proyecto a realizar es que nos
manifiesta las causas de como originaron los problemas de la situacion actual.

3.2.- Instrumentos o técnicas de investigacion

Para la siguiente metodologia se utilizard dos tipos de herramientas la primera las entrevistas que nos permitirdn acceder
a informacion relevante ya sea por usuarios de la via Samboronddn o por profesionales que tienen experiencia en diseno
urbano. La segunda son las encuestas a un grupo de poblacidon determinada (muestra) la cual nos ayudard a entender mejor
la problemdatica y como los usuarios se sienten al usar la via Samboronddn para transportarse de un lugar a otro. Liamamos
muestras al grupo de personas cuyas opiniones o comportamientos de lo que estamos investigando nos interesa saber. Esta
informacidén por recopilar debe ser de manera aleatoria para tener respuestas mds veraces.
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Para el procesamiento de los resultados obtenidos, se tabulo las respuestas que dieron los usuarios en las encuestas, para asi
obtener los porcentajes correspondientes y a su vez analizarlos para entender mejor la problemdatica de la via Samborondon.

3.4.-Resultados de Encuestas:

1.- 3Como te desplazas habitualmente en la Via Samboronddén?

able 4.- Desplazamiento en la via
Samboronddn .
NumeroJPorcentaje ? SR rand;
J 33% \ Vehiculo privado

TR 7 22 Autobis Por medio de esta pregunta tenemos como resultado que
AUTODUS 33 337 ... €l 53% se moviliza mediante su vehiculo privado ya sea por
Vehiculo privado 53 53% comodidad o porque viven en la zona. A esto le sigue que el
Sambo Trolley T T 33% se traslada utilizando el servicio publico y el 9% camina,
Bicicleic 7 7% S;zf;;;zzzp'azamie“to enlavia mientras que el 4% usa bicicleta y el 1% el Sambo Trolley. Esto es

positivo ya que tendrds los diferentes puntos de vista ya sea del
oral 100 100% .

|Grafico hecho por el autor

lconductor o el peaton.

[Tabla hecha por el autor |
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2.- 3Crees que la via Samboronddn estd mal planificada?

El 63% de los encuestados consideran que la via Samboronddn estd mal planificada esto nos lleva a concluir que es porque
perciben que hay un problema que afecta a la circulacion ya sea peatonal o vehicular.

apla 5.- Planiticacion via Sam-

boronddn
NUMero Porcenia] £
| 83 X -
NO 3/ 3/
otal 100 100% [Grafico 2.- Planificacién via Samboronddn

[Tabla hecha por el autor ] [Grafico hecho por el autor |

3.- 3Consideras que los conductores de la via Samboronddn respetan al peatéon?

Mediante esta pregunta obtenemos que el 82% no se siente respetado por los vehiculos cuando ellos circulan como peatones
dentro de la via Samboronddn. Esta es una problemdtica actual de la avenida ya que los vehiculos publicos o privados andan

velocidades elevadas sin importarles el peatdn

[Tabla hecha por el autor

abla 6.- Actitud de conduc-
tores dentro de la via Sambo-
rondoén 0§
Numero Porcentqle No
Si 18 18%
No 82 827%
STal 00 TO0% Grafico 3.-Ac’titud de conductores dentro de fa via
Samborondén

|Grafico hecho por el autor
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4.- 3Te sientes inseguro como peaton en la via Samboronddn?

El 68% de las personas se sienten inseguras circulando en la avenida, esto estd relacionado con la pregunta anterior ya que los
vehiculos privados o publicos no respetan al peatdn. Por otro lado, se puede decir que también se debe a la falta de seguridad
en la via.

apla /.- Contormidad del pea-

ton en la via Samboronddn

Numero Porcentaje

| 68 687
No 32 3274
ofal T00 1007

[Tabla hecha por el autor

Grafico 4.-Conformidad del peaton dentro de la via

Samborondon

|Grafico hecho por el autor

5.- sUtilizas los pasos cebras o peatonales para cruzar la calle?

Esto nos da de resultado que el 83% de las personas si cruzan dentro de la via Samboronddn por los lugares indicados segun normas

de circulacion vial del peatdn. Este resultado es positivo ya que tenemos una poblacion que respeta las normativas.

abla &8.-Utilizacion de pasos ce-
bras y peatonales en la via Sam-

boronddn
Numero Porcentq
Si 83 83%
NoO 17 17%
ofdl 100 T00%

[Tabla hecha por el autor

Grafico 5.- Utilizacion de pasos cebras y peatonaleg

en la via Samboronddn

|Grafico hecho por el autor |
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6.- sConoces la normativa de seguridad vial referida al peatéon?

El 54% de las personas encuestadas conocen las normativas viales referidas al peatdn. Esto nos hace concluir que deberia haber
cursos acerca de las normativas para que todos los habitantes cuando circulen dentro de la via Samboronddn respetan dichas

normas.

apla .- Normativa de segu-
ridad referida al peatdn

Numero [ Porceniqgjg

| o4 9479

No 46 467

ofdl 100 1007

[Tabla hecha por el autor

MO

Grafico 6.-Normativa de seguridad referida al

eaton

|Grafico hecho por el autor

7.- sConsideras que la via Samborondon facilita la circulaciéon para las personas con discapacidad?

Con el resultado que el 75% de los encuestados no consideran que la via Samboronddn facilita la circulacion para las personas
con discapacidad, nos permite conocer otra problemdtica de la actualidad

abla 10.-Accesibilidad de las
personas con discapacidad
en la via Samboronddn

NUmero | Porceniq;
D 25 2970
NoO /9 /97
otal 100 1007

[Tabla hecha por el autor

Grafico 7.-Accesibilidad de las personas con

discapacidad en la via Samborondén

|Grafico hecho por el autor

92




8.- 3Consideras que hace falta mas darea verde (arboles) para producir sombra en las aceras y poder caminar con mayor
comodidad en ella?

El 90% considera que hace falta mds drea verde en la via Samboronddn no solo para producir sombra, sino que también tfrae mds
vitalidad a la zona volviéndola mds pintoresca y atractiva para los peatones.

abla TT.-Areas verdes en la via
Samboronddn
Numero Porcentq
Qi 90 90%
No 10 10%
ofal 100 100%

[Tabla hecha por el autor

|Grafico 8.-Areas verdes en la via Samborondon |

|Grafico hecho por el autor |

9.- sConsideras que la distancia entre paradas de buses es la adecuada?

El resultado concluyo en un empate donde a la mitad de los encuestados si les molesta la distancia que tienen las paradas de

apla 12.-Distancia de para-
das de buses en la via Sambo-
rondon
Numero Porcentqjel
Si 50 507
NO 50 507
ofdl 100 10074

[Tabla hecha por el autor

buses y a la otra mitad cree aue estan bien ubicadas

Grafico 9.-Distancia de paradas de buses en la via

Samborondon

|Grafico hecho por el autor |
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10.- sConsideras que las frecuencias de los buses son suficiente en la via Samborondén? (Tiempo de espera)
El 52% de los encuestados consideran que la frecuencia de buses no es suficiente en la via Samboronddn, esto se debe a la
demanda que existe en la zona para frasladarse de un sitio a ofro.

abla 3.-Frecuencia de buses

dentro de la via Samboronddn

Numero Porcentqlel No
| 48 487
NO o2 927
ofal TOO T OO%| Grafico 10.-Frecuencia de buses dentro de la via
Samborondon

|Grafico hecho por el autor

[Tabla hecha por el autor |

11.- 5Crees que es necesario el incrementd de pasos peatonales en la via Samborondoén?
Con el resultado que el 89% de los encuestados consideran que es necesario el incrementd de pasos peatonales en la via
Samboronddn, encontramos otra problemdtica de la actualidad para los peatones que se les hace dificil cruzar la calle.

apla 14.-Incremento de pasos
peatonales en la via Samboron-
don

Numero Porcentq

| (54 897
No 1 117

ofal TOO TOO% fi;a:;:;;(lj.r-(l)r;cdrzrr:\ento de pasos peatonales en la
[Tabla hecha por el autor | |Grafico hecho por el autor |
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12.- 3Crees que los ciclistas y corredores necesitan su propia via dentro de la via Samborondén?

El 88% de los encuestados consideran que es necesario que los ciclistas y corredores tengan su propia via dentro de la avenida de
Samboronddn. Esto se debe por su seguridad y para que no invadan las aceras o carriles vehiculares y haya una mejor coexistencia

entre todos los usuarios.

[Tabla hecha por el autor

de la via Samboronddn

abla 15.-Opinion acerca de corredo-
res v ciclistas de la via Samboronddn
NUmMero Porceniqj ; rﬁ
Si 88 88%
No 12 12%
otal 100 100% Grafico 12.-Opinion acerca de corredores y ciclistag

|Grafico hecho por el autor

13.- Si existird una ciclovia y tuvieras varias alternativas de transporte, optarias por tfransportarte en bicicleta?

Una ciclovia dentro de la via Samboronddn seria algo positivo en la zona, ya que el 77% de los encuestados si optara por circular
en ella, lo cual conlleva a reduciria el frafico y mejorar la imagen urbana de la zona.

[Tabla hecha por el autor

Samborondén

abla 1é.-Utilizacion de ciclovia dentro
de la via Samborondén
NUmero Porcenfqj ’ i
5 77 777
No 23 237
ofal TOO TOO% Grafico 13-Utlizacién de ciclovia dentro de Ta via

|Grafico hecho por el autor
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3.5.-Resultados de entrevistas:

3.5.1.-Conclusiones de entrevista #1:

El estudiante de arquitectura de la UEES Juan Pablo Burneo considera que la via Samboronddn prioriza a los carros sobre los
peatones, ya que han cortado arboles alrededor de la avenida para construir ofro carril vehicular. También menciona que los
drboles son importantes para producir sombra a los usuarios que caminan en la zona. Por otro parte considera que el problema
principal es que solo existe una via de fransporte y los habitantes de Samboronddn carecen de vias secundarias para llegar
a su destino final, por eso sucede la aglomeracién de vehiculos a horas pico. Recalca la falta de pasos peatonales en zonas
comerciales y de una ciclovia que pudiera estar a un lado de la avenida ya que es necesaria por el incremento de ciclistas que
hay en la zona. (Ver anexo 1).

3.5.2.-Conclusiones de entrevista #2:

Narcisa Chiriguaya vive desde hace 8 anos en el cantéon Samboronddn como servicio doméstico puertas a denfro y menciona
que la via Samboronddn prioriza al vehiculo, ya que en la actualidad benefician al conductor sobre el peatdn vy si se tuviera
qgue cambiar algo fuera el limite de velocidad para que los carros circulen con mds cautela dentro de las calles. Por otfro lado,
considera que el problema principal es que los conductores vehiculares no respetan al usuario caminante y que es necesario €l
implementd de pasos peatonales en zonas comerciales y disminuir la distancia de los semdaforos que hay en la avenida ya que
por eso los peatones cruzan al otro lado de la acera en mitad del carril vehicular. (Ver anexo 2).
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4.1.-Regeneracion Calle Panamd Guayaquil, Ecuador
4.1.1.-Antecedentes:

La calle de panamad es un icono del Guayaquil antiguo debido a la historia que posee.
Anfiguamente los comerciantes y exportadores vecinos de la calle acostumbraban a
7« | tendalear o secar las pepas de cacao en las veredas (Ver figura 12) El cacao llegaba
| a Guayaquil por via fluvial y la mayoria de las bodegas de las casas exportadoras
estaban en la tradicional calle de Panamd cuya comercializacion en los anos 1800 fue

= £t3 calle estd localizada en Guayaquil en el centro de la ciudad. Segun el diario
- nacional El Universo (2013) es una antigua zona cacaotfera que en la época de la
| Colonia se llamé calle Real y antfiguamente también fue conocida por el nombre de
[Fuente ET Universo (2016) | La Libertad en el siglo XVl y, finalmente, en 1924 tomd el nombre como actualmente

se la conoce. Los comerciantes y exportadores también estaban asentados en el
malecon de la ria (rio Guayas), donde tenian sus casas de comercio con amplias bodegas para almacenar el fruto hasta su

exportacion. Estd calle estd en regeneracion desde ya algun tiempo porque se pretende rescatar la historia que tiene. (Universo,
2007)

X E— ]

[Figura 12.-Habitantes tandaleando en la calle panama
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4.1.2.-Propuesta de Regeneracion: Proyectosen

("BOUTIQUE HOTEL v
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La Regeneracion de la Calle de Panamd es desde Loja hasta Junin (Ver figura .
13).Se hardn construcciones de museos, dos hoteles y ampliacion de la vereda. , uﬁfo\\ &7 Q
La ampliacion de la vereda ya estd hecha en la calle, pero las edificaciones v é
ya tienen los planos listos solo falta la aprobacion del municipio para poder [“",.:Mp%a}
continuar con la regeneracion que se quiere dar.
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Segun El Universo (2013) en esta calle habrd dos museos: el Museo Municipal
de Arte Moderno y Contempordneo y el Museo del Cacao, que se ubicard
en la Casa del Senor Walter Guzmdan

' como vemos en la figura 14 y 15,
Patrimonio de la Ciudad. Asi se hace realidad
g;f: un sueno que destaca a Guayaquil como -
~_ Capital Histérica del Cacao.

[Figura 13.-Propuesta futura edificaciones calle de panama |

[Fuente La Revista El Universo (2013) |

Ademas, para el funcionamiento del Museo
del Cacao, el Cabildo expropié una casa en
la esquina de las calles Imbabura y Panama,
la cual serd restaurada. El Swissdtel y hotel
! Boutique y residencias Giardini abrirdn una
[Fuente Guayaquil es mi destino (2018) ] sucursal en ese sector. | E T N SR T T |

[Figura 14.-Museo municipal de arte contemporaneo [Figura 15.-Museo del cacao |
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También El Universo (2013) habla acerca de la regeneracion hecha por el alcalde de Guayaquil Jaime Nebot la cual se inaugurd
en octubre del 2014. Esta tratd de adoquinar la calle, colocar los cables de electricidad bajo tierra e instalar varias esculturas
qgue muestran las figuras costumbristas de Guayaquil, como el cangrejero, el periodiquero, el betunero y personajes iconos como
Alberto Spencer. El objetivo de todo esto es convertir un barrio que estaba deprimido en una zona agradable y que tenga una
atractiva turistica.

Luego de mds de un ano de frabajo de regeneracion urbana, se ven las veredas reconstruidas y mds amplias, con bolas de

. Ll ~e=& cemento a manera de ornamento, son los cambios que han logrado. Pero tras ese
-1 lapso aun queda cableado eléctrico aéreo, que se observa como tallarinesy generan
B un aspecto de descuido. En otros procesos de regeneracion, esas conexiones han
| quedado debajo delatierra.(Verfigura 16) Se aplicd ofro concepto de regeneracion
urbana, haciendo peatonal varias de las calles y suprimiendo dos carriles al trafico
vehicular para dar mayor facilidad a los turistas. (Universo L. R., 2013)

- | Se convirtid actualmente la calle Panamd a un solo carril (de norte a sur) con espacios
| de parqueo hacia el este, para que no haya doble columna de carros, y asi tener

mas fluidez durante los periodos del dia que serd mds vehicular. Esto nos permite que
| ganemos el espacio de la vereda del lado este en mds de tres metros y medio. Asi
qguedara una vereda de aproximadamente seis metros y en ciertas partes hasta mds ancha. Haciendo todos estos cambios lo que
logran es priorizar al peatdn sobre el vehiculo.

[Figura 16.-Mobiliario urbano nuevo calle panama

[Foto tomada por autor
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Sin embargo, en las calles transversales a la Panamda existirdn dreas de parqueo. Todo
el ancho de la calle tendrd asfalto, pero los portales y las veredas del lado este estardn
adoqguinados. Son adoquines de cemento de 30 por 30 cm y de 30 por 60 cm, de color
gris combinado con terracota. Ldmparas de ledes formardn parte del alumbrado, al igual
qgue paneles fotovoltaicos. También, como parte de sus recursos, utilizardn cadmaras para
controlar la seguridad y el trénsito. (Universo L. R., 2013)

Por ofro lado, también menciona El Universo (2013) que alrededor de toda la calle de Panama
colocaran esculturas a escala humana de personajes civicos, costumbristas y folcloricos
como José Joaquin de Olmedo, Vicente Rocafuerte, Medardo Angel Silva, Juan Pueblo, el
canillita, ninitos, Juan Montalvo, Alberto Spencer, el Rey de la Galleta y demds. (Universo L. R.,
2013). Ya que lo que proponen es que los ninos y jovenes conozcan estas figuras y pregunten
por ella y se convierta esta calle en icono del centro de la ciudad de Guayaquil.(Ver figura
17)

[Figura 17 .-Estatua vendedor calle de Panama |

[Foto tomada por autor |
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4.1.3.-Mobiliario actual de la calla Panama:

Calle #1 Loja y Panama

Fig
de panama

[Foto tomada por autor |

Calle #5 Imbabura y Panamd

gy . =
Figura 20.-Estatua nifo
justrador

[Foto tomada por autor |

Calle #4 Tomds Martinez y Panama

nZ

Figura 19.-Estatua vended
de periddico

[Foto tomada por autor |

Calle #6 Luzarraga y Panama

]

igura 21.-Estatua mrer Figura 22.-Estatua hombre
parado caminando

[Foto tomada por autor | [Foto tomada por autor
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4.2.-Regeneracion Zona 30 Cuenca, Guayaquil
4.2.1.-Propuesta:

El tema de regeneracion de la zona 30 en la
ciudad de Cuenca, Ecuador se dio por parte de
profesionales y estudiantes de Arquitectura que
estuvieron promoviendo el tema de movilidad
urbana. Ellos pertenecen al grupo colectivo
comunitario Raices Creativas donde hacen
referencias a temas que colocan al peatén en
un papel mdas activo en la ciudad.

Raices Creativas propuso segun el diario
cuencano Mercurio (2015) es aumentar la
vereda a seis metros y disminuir la calzada a la
mitad, haciendo que la velocidad limite de las
calles sea de 30km/hora, asi obtuvo el Nnombre g reseneradonzons 30 Coenca 1
zona 30. Es un plan para todas las calles del
centro de cuenca donde tratan de generar
mas espacios para los peatones para crear mds interaccion social entre los habitantes de la zona (vivo, 2015).

[Fuente El comercio (2015) |

El aumento de la vereda es segun la necesidad de cada calle especialmente segin el comercio que hay en la zona, ya que
aseguran que esto dinamizara el comercio. La propuesta también incluye areas verdes, mobiliario de descanso, estacionamiento
para bicicletas y generadores de encuentros sociales (Ver figura 23).

Lo propuesto al municipio de Cuenca se h realizado en la calle Borrero desde la Bolivar hasta la Sucre en el centro. Es un plan
ligado a crear mds espacios publicos para los habitantes que limita el acceso de vehiculos publicos y privaos al centro historico.
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También el autor menciona que el grupo Raices Creativas quiere crear una
convivencia mds amigable entre el vehiculo y los peatones, ya que los usuarios
caminantes son mds y merecen mds espacio.

Las medidas que establecieron para disminuir la calle vehicular fueron por
un estudio realizado donde se determind que un bus de transporte urbano

requiere de tres metros de ancho para circular.

4.2.2.-Situacion Actual:

La propuesta ha sido un éxito segun los ciudadanos cuencanos. Segun El
Diario Mercurio (2015) una habitante de la zona Cecilia Asmal usuario de Egura 24-Situacion actua’zona 30 Cuenca |
la zona menciona que le parece una buena iniciativa ya que en el centro [Euente El comercio (2015) |
historico hay demasiado trdfico y estd propuesta ayuda a disminuir eso y all

mismo tiempo reduce contaminacién y hace que la ciudad tenga un aspecto mejorado (vivo, 2015)

En la actualidad dividieron la calle en dos espacios. Al lado derecho colocaron la calzada para la circulacion vehicular donde
estd separada del drea verde colocada del lado derecho separado por bolardos. Agregaron drboles a la zona bancas y
estacionamiento para bicicletas. Dejaron el lado izquierdo netamente para los peatones (Ver Imagen 24). Por otro lado, el diario
El Comercio (2015) menciona que la infencion es que los conductores se den cuenta que comparten espacio con los peatones
y usuario de la zona. También promueven la disminucion de contaminacion auditiva y al mismo tiempo un fransporte seguro. Se
estd analizando para peatonizar algunas calles en el centro histérico, pero todavia el municipio no ha dicho nada al respecto
(Comercio, 2015).
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4.3.-Regeneracion de la calle Comerc de Barcelona, Espaia
4.3.1.-Antecedentes:

La regeneracion de la calle Comerc de Barcelona, Espana se dio por parte del ayuntamiento de Barcelona ya que es parte del
proyecto de reurbanizacion de Ciutat Vella a lo que se denomina el centro histérico de la ciudad. Actualmente esta calle estd
situada al frente de mercado restaurado y segun el periddico (2017) solo tiene un carril para la circulacion de vehiculos en un
sentido con servicio de carga y descarga, aparcamiento para discapacitados bicicletas y motos, excesiva vegetacion, entre
otras cosas (elPeriodico, 2013).

Este proyecto se hizo con la interaccion del
vecindario, comercios y usuarios que utilizan esas
vias de circulaciéon. Lo que se quiere lograr es una
nueva zona de paseo y esparcimiento para crear
continuidad con la reurbanizacién que se estd ¢
haciendo también en los enfornos con materiales &
de bajo impacto ambiental (Barcelona, 2017).

=

LT T

4.3.2.-Propuesta:

Consiste en quitar el pavimento de la calle y =
cambiarlo por adoquines para conseguir que el
peatdn sea el principal protagonista de esta calle.
También se renovard los mobiliarios urbanos y o Faente L Periddico (2017) |

[Figura 25.-Propuesta regeneracion calle Comerc |
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vegetacion de la zona trayendo drboles no nativos y agregando un parterre central (Ver figura 25). Por ofro lado, se alejardn los
drboles que estdn cerca de las fachadas de los edificios para que generen sombra a los nuevos usuarios caminantes que van d
ver en el futuro. Es un proyecto que quiere reactivar la zona peatonal quitando la via vehicular y para priorizar las necesidades de
los habitantes y turistas que caminan en la ciudad.

Esta intervencion se hard en 1734 metros cuadrados donde van a recuperar los adoquines originales de piedra recuperando
parte de la memoria vecinal ya que esos adoquines son que se usan en otros espacios publicos tales como: la plaza comercial. El
objetivo de esto es recuperar la identidad del lugar utilizando materiales caracteristicos de Barcelona, recuperando la memoria
vecinal.
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4.4.-Regeneracion Avenida el presidente Masaryk en Polanco, Ciudad de México
4.4.1.-Antecedentes:

La avenida del presidente Masaryk ubicada en Polanco en la ciudad de México es la considerada la via mds importante de
loeroamérica esto se debe a lo que posee a su alrededor tales como restaurante y tiendas famosas. La regeneracion se dio
por convenio privado-publico con financiamiento de instituciones publicas que tratan de rescatar el valor patrimonial que
tiene. La finalidad no es solo mejor la imagen urbana de la zona sino también atraer turistas y mejor la coexistencia del trafico
vehicular con los peatones del drea. El proyecto fue realizado por el arquitecto Bernardo Gémez Pimienta el encargado de
realizar los cambios dentro de la avenida para atraer mds dinamismo crean veredas mds amplias y colocando al peatdén como
protagonista de la avenida. El costo del proyecto es de 480 millones de pesos (Proyectobaq, 2016).

Segun Addi Gutiérrez (2014) esta regeneracion es beneficiosa para la zona ya que no solo la volverd mds atractiva, sino que
también generard empleos directos e indirectos en el drea. Mejorard la convivencia entre peatones y automaoviles, ya que es
muy agresiva en la actualidad (Gutiérrez, 2014).

4.4.2.-Propuesta:

Segun Proyecto BAQ (2016) para la regeneracion de la avenida del presidente tuvieron cuatro diferentes temas que trataron,
los cuales son:

1. Prioridad siempre el peatdn y mantener una accesibilidad universal en todo el proyecto dejando zonas de circulacion sin
barreras para mantener un recorrido longitudinal en los tres km de la via.
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2. Eliminar la presencia de cables aéreos, esto se logra mediante la implementacion de trincheras subterrdneas de las
instalaciones eléctrica, teléfono, entfre otras. También mantener una iluminacion adecuada y eficiente con bajo consumo
energético.

3. Nuevo mobiliario urbano en toda la avenida comenzando con bancas, estacionamiento de bicicletas, semdaforos, entre
otras cosas.

4, Regenerar las areas verdes implementada vegetacion de especies existentes y locales, también sustituir la vegetacion que

estad enferma o muerta. (Ver figura 26 y 27) (Proyectobaq, 2016).
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[Figura 26.-Propuesta regeneracion avenida del presidente [Figura 27 -Propuesta vegetacion avenida del presidente |

[Fuente Proyecto BAQ (2016)

[Fuente Proyecto BAQ (2016) |
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También se disminuyeron los carriles destinados a transito vehicular dejando solo dos vias. (Ver figura 28).

0 25 5 10m

[Figura 28.-Corte de propuesta avenida del presidente |

[Fuente Proyecto BAQ (2016) |

4.4.3.-Actualidad:

igura 29.-Vista de area peatonal | |F'i'zgura 30.-Propuesta finalizada |

[Fuente ArchDaily (2014) | [Fuente ArchDaily (2014) |
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4 ordenado. Se mejoro la imagen urbana lo cual beneficio ala zona a trayendo de nuevo a los
usuarios que habitan cerca y a turistas, ya que se identificd los problemas de coexistencia que
habia anteriormente. Se rescato al mismo tiempo el valor patrimonial que tiene y se cumplid
@ con los cuatro propodsitos que se pusieron cuando comenzaron a disenar la regeneracion de la
? avenida el presidente. (Cruz, 2014).

o
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[Figura 31.-Luminaria nueva avenida del presidente |

[Fuente ArchDaily (2014) |
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ANALISIS DEL SITIO
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5.-Anadlisis del sitio:
5.1 Andlisis del clima:

La Via Samboronddn pertenece al Cantén Samboronddn que es conocida
por poseer un clima caluroso, el cudl varia segun el mes del ano. (Ver grdfico
14). En la siguiente figura la linea roja representa la temperatura maxima y la
azul la temperatura minima.

Segun la pagina web weatherspark (2016) los meses de marzo a mayo son
los mds calurosos donde podemos tener temperaturas promedio diarias de

30 °C, en cambio los meses con temperatura mads fresca es de junio a
s nubilado

ht peiade mds duspeside . | @agosto con 29 °C.
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[Grafico 14.-Temperatura maxima y minima promedio

[Fuente: Weatherspark (2016)
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|Grafico 15.-Categorias de nubosidad

[Fuente: Weatherspark (2016)

Por otro lado, también menciona que el nivel de nubosidad del cielo
depende ala época del ano en la cual los usuarios se encuentran. Cuando
el cielo estd mdas despejado es desde el 23 de mayo al 17 de octubre con
una duracion de 4.8 meses. Mientras que desde el 17 de octubre al 23 mayo
es el tiempo mdas nublado con una duracion de 7.2 meses. (Ver grdfico 15).
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Mientras que la que época de lluvia varia segun la estacion en la cual nos enconframos. Esta es desde el 15 de noviembre al 25
de junio la cual dura 7.3 meses. (Ver grdfico 16)
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(a) |Grafico 16.-Precipitacion de lluvia mensual promedio |
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— [Fuente: Weatherspark (2016) |
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< La salida y entrada del sol durante todo el ano no varia, solo varia 15 minutos de las 12 horas en todo el ano. (Ver grafico 17).
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|Grafico 17.-Horas de luz natural y crepusculo |
[Fuente: Weatherspark (2016) |
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El viento principalmente depende de la topografia del lugar. El tiempo mds ventoso de Samboronddn dura desde el 21 de junio al
16 de enero 6.8 meses donde encontramos velocidades promedias de 12.6 km/h. Mientras que la época mds calmada es desde el
16 de enero hasta el 21 de junio con 5.2 meses con una velocidad promedio de 9.9 km/h (Ver grdfico 18) (spark, 2016). Por medio
de esta informacién podemos analizar mejor el tramo de la via Samboronddn desde el Rio Centro Entre Rios km 1.5 hasta el nuevo
centro comercial Alhambra km 2.5.

El viento predominante de la zona proviene desde el suroeste hacia el noreste, lo cual no es favorable a la via principal ya estd
los corta, mientras que las vias secundarias son paralelas a ellos lo que lo hace favorable. Por ofra parte, la presencia de lagos
dentro de las urbanizaciones cerradas que estan a lo largo de la via principal es positivo fomentando microclimas internos en las
ciudadelas. (Ver Imagen 32).

=

wenloso ::

[11]

22 Kl =)

20 kmih ﬂ

(%)

1 Fi 4

8 kmih 12 pat =

16 kmih 1S 4R | (<4

15 ene 71 pnt Z

14 kmuF P L 176 kT I T <

12 Emh 2 I.

10 kmh (72
& Ekmh
& kmah
4 kmh
2 kmdh

@ kmih

[Grafico 18.-Velocidad promedio del viento |

[Fuente: Weatherspark (2016) |
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Imagen 32.-Analisis del tramo seleccionado de la via Sambrondon |

Imagen hecha por autor |
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5.2.-Mapa de uso del suelo:

Al analizar el mapa de uso de suelo se concluye que la mayoria es zonas residenciales el cual representa el 84.14% debido a la
creacion de planes habitacionales. En segundo lugar, tenemos la zona de instituciones educativas con 7.95% que se encuentran
entre las zonas residenciales, seguido por las zonas comerciales con 6.88% que es muy sectorizada. Por Ultimo, solo existe un
espacio de arte y entretenimiento en el perimetro el cual corresponde al 0.79% y una zona de salud (Clinica Kennedy) con 0.24%

(Verimagen 33).

. Zona Comercial
D Zona Residencial

. Instituciones educativas

. Salud

. Arte y entretenimiento

17573436 m2 | 6.88%

Zona de artey 20385.59 m2 0.79%

entretenimiento

Imagen 33.-Mapa de uso del suelo del tramo seleccionado

[fabla hecha por autor Imagen hecha por autor

121

o
=
n
—
w
(a]
=
7
=
<
Z
<
L 2]




5.3.-Andlisis del equipamiento:

En la siguiente imagen se puede ver como los diferentes
equipamientos estdn relacionados entre ellos y el espacio
que abarca cada uno. Con celeste se puede verlos radios
de las escuelas, colegios y universidades que existe en la
zona, siendo estos de 1000m de radio de uso. Por medio de
estose puede observarque existeninstitucioneseducativas
muy cerca una de oftra, tal es el caso de La Moderna, el
Crear y el Nuevo Mundo todos centros educativos que
no respetan el radio minimo de separacion que deberian
tener.Tambiénse puede evidenciarlapresenciade centros
comerciales tales como
el Rio Cenftro Entre Rios y
el Village Plaza que solo
los separa una calle y
estos no son los Unico
Centros| Ciudad puesto que existen mas
comerciales plazas comerciales que
padecen de lo mismo.

O
=
(%}
—
[TH]
(a]
2,
2,
=
<
Z
<
wn

Por L'J|ﬂm0, Se puede Imagen 34.-Analisis de equipamiento del tramo seleccionado ]
evidenciar lo mismo

con las edificaciones Imagen hecha por autor ]
! administrativas que se
encuentran en una misma calle una a lado de otra, lo cual provoca la aglomeracion de trafico en la zona.

|Tabla 18.-Radio de usos de equipamientos

|Tabla hecha por autor
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5.4.-Andlisis de densidad:

Segun el andlisis de densidad realizado en el drea
seleccionada se puede ver que existe una alta
densidad baja con 84.14% que corresponde a las
zonas residenciales, seguido por la densidad media
con 7.95% las cuales son edificaciones de hasta tres
pisos. Por Ultimo, tfenemos la densidad alta con 7.91%.

Densidad media 7.95%
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[Tabla 19.-Porcentaje de densidad |

[Tabla hecha por autor |

Imagen 35.-Densidad del tramo seleccionado |

[magen hecha por autor |
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5.5.-Lotificacion:

El fipo de lote predominante en el sector de
Samboronddén dad a la formacidon de las
urbanizaciones es de ftipo parrilla, ya que
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) SR corresponda a lofes privados. La densidad de este
'\\JIA\E - - -
@'ﬂ“-’/‘= tipo de lotes como lo mencionamos anteriormente
» 7 Y
lﬁ-\g_gﬂ'L""LE es baja y el mantenimiento de este le corresponde
b "&‘“ \ L ensu totalidad al usuario y duefio del lote. El patrén

que posee es como se puede observar en la figura
cuadriculadas alargadas una al lado de la ofra con
una via vehicular de por medio.

IImagen 36.-Lotificacion del tramo seleccionado |

Imagen hecha por autor |
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5.46.-Vialidad:

. Via Principal
. Vias Secundarias

|:| Vias terciarias

La via principal del cantén es la avenida
Samboronddn como se la puede ver en la
imagen con color rojo estds normalmente
tienen un ancho entre 30 a 35 metros, pero
esta fiene 30 metros. Las vias secundarias
estdn detonadas de color azul y estan
conectadas a la via principal mientras que
las vias terciarias son las que estdn dentro de
las urbanizaciones cerradas y son de menor
dimensiéon y sirven de conexion a las vias
secundarias.
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Imagen 37.-Vialidad del tramo seleccionado |

Imagen hecha por autor |
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5.7.-Imdgenes del sitio:

magen 39.-Vista de la avenida por centro
comercial Alhambra

[Foto tomada por autor |

o E |
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ﬂ I[magen 43.-Vista de la avenida por centro

o comercial Village Plaza ‘
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= [Foto tomada por autor
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magen 40.- Vista de la avenida por
urbanizacidn Biblos

[Foto tomada por autor |

Imagen 38.-Sitio a analizar |

lImagen hecha por autor |

I[magen 42.-Vista de la avenida por centro

comercial Rio Centro Entre Rios

[Foto tomada por autor Imagen 41.-Vista de la avenida por Clinica
Kennedy

[Foto tomada por autor |
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5.8.-Cortes de la avenida Samborondon.

5.8.1.- Corte ftransversal actual de la
via Samborondén a la altura del centro

. o | Bem G o By
ALHAMBRA 5 CARRILES 4 CARRILES URrRB. EL RiO
CENTRO COMERDIAL VEHICULARES VEHICULARES
1
L0, 2010 ) T 15,35 240
a1 5 10 25 50
|magen 44 .- Corte transversal 1 |
Imagen hecha por autor |
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5.8.2.- Corte transversal actual de
la via Samborondén a la altura del

RID CENTRO

: & cammies  Ume.las centro comercial Rio Centro Entre Rios
ENTRE RIOS VEHICULARES
[REGRA ‘
a1 5 10 25 50
|magen 45.-Corte transversal 2 |
Imagen hecha por autor |
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5.9.-Sistema vehicular:

En cuanto al sistema de circulacion vehicular
nos encontframos con dos fipos presente en las
urbanizaciones, el sistema radial Cul de Sacy el sistema
curvilineo de oreja.

Elsistemaradial se basa en dirigir el flujo haciaun centro
comun de interés o de actividades. Este sistema no es
faciimente adaptable al cambio ya que resulta dificil
de manejar por la concentraciéon vehicular.
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El otro sistema presente es el curvilineo, que tfiene la
rems cunminee yentaja de adaptarse mas faciimente ala topografia.
Es un sistema relacionado con el frdfico a nivel local y
puede tener variedad de calles y alineamientos

PARRILILA

Imagen 46.-Sistema vehicular en el tramo seleccionado |

Imagen hecha por autor |
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5.10.-Experiencia peatonal:

La mayoria de las vias de Samboronddn son funcionales
ya que cuentan con un buen estado de manutencion,
pero no poseen accesibilidad para las personas
con discapacidad. La Unica drea donde existen
vias accesibles para todos los usuarios es donde se
concenfra el drea comercial, donde estdn los dos
centros comerciales mas grandes de la zona (Rio Centro
Entre Rios y el Village Plaza). Actualmente existen vias
inutilizables esto se debe porque estan trabajando en
la avenida para crear otro carril vehicular y por Ultimo
enconframos vias deterioradas solo un tramo, pero este
no impide que los usuarios circulen
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Imagen 47.-Experiencia peatonal en tramo seleccionado |

Imagen hecha por autor |
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5.11.-Mapa de servicio de transporte publico y taxis:

PB Parada de bus
TT Terminal de taxis

@cn bucn estads, accesible Actualmente en la zona existen tres paradas de buses
@Equipamiento basico las cuales dos de ellas estdn en un buen estado vy
@psterorads s mal =5 e cesible mientrasquelaotrasolotiene elequipamiento
necesario esto se debe a la regeneracion que el
municipio de Samboronddén estd realizando desde
el 2017. Por ofro lado, las terminales de taxis fambién
se encuentran en un buen estado y son accesible y
agradables para cualquier usuario que quiera hacer

uso de ellas.
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Imagen 48.-Ubicacion de paradas de transporte publico y terminales de taxis |

Imagen hecha por autor |
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5.12.-Mapa de actividades:

A
5.12.1.-Mapa de actividades 1 Zona Comercial Alhambra
Del andilisis llevo a cabo el dia 18 de Julio del 2018 ‘@ g
alas 11:00 am hastalas 11:30 am se puede concluir \v/ ““W‘Lﬁ%ﬂ =

lo siguiente:

-Es una zona mixta donde podemos encontrar

.. . . : (@)
actividades comerciales y educativas =
(%2}
w
-El transporte puUblico deja y recoge pasajeros en T Esperando transporte 3
la zona de cada 5 a 10 minutos Actividad Comercial )
—
>K Actividad Civica “Z’:
- Durante el dia hay mas actividad y dinamismo ya (O nifios jugando =
que en la noche la zona comercial cesa . 0

X De pie en general

Colegi
N

-Falta espacio publico para que los peatones se
puedan sentar (mobiliario urbano)

-Usuarios se ejercitan alrededor de la zona ya sea
trotando o andando en bicicleta

-Existe actividad civica ya sea por parte de los
vigilantes en la zona o por seguridad privada de [magen 49-Mapa de actividades 1 |
las edificaciones.

Imagen hecha por autor |
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5.12.2.-Conclusiones de mapa de actividad 1:

1.- 3Qué aprendiste hoy en el terreno que no hubieras descubierto con un andlisis de fuentes secundarias?

Las fortalezas y debilidades del sitio ya que se analiza lo que sucede alrededor, para entender el funcionamiento del drea
evaluada. También se visualiza a los usuarios que transitan y hacen usos de los equipamientos y se puede comprender los
obstdculos que se presentan.

2.- 3Cudles son las principales fortalezas de ese sector?

La accesibilidad que posee para que cualquier tipo de usuario puede llegar a él y la alta oferta comercial que presenta ya que
ayuda a crear mds dinamismo en la zona

3.- 3Cudles son los principales problemas que se pueden resolver a fravés de la inversion en el espacio publico?
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La falta de drea verde que permitan disfrutar de un ambiente mds saludable y armodnico y la falta de espacios inclusivos para
pasear.
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5.12.3.-Mapa de actividades 2 zona comercial Village - Rio Centro Entre Rios:

Del andlisis llevo a cabo a las 13:00 am se puede concluir lo
siguiente:

-Es una zona mixta donde podemos encontrar actividades
comerciales de un lado y al otro lado zonas residenciales

-El fransporte publico deja y recoge pasajeros en la zona de
cada 5 a 10 minutos

- Durante el dia y en la noche se encuentran esta zona activa, ya
que ofrece actividades para seguir empledndola

-Falta espacio publico para que los peatones se puedan sentar
(mobiliario urbano)

-Usuarios se ejercitan alrededor de la zona ya sea frotando o
andando en bicicleta

-Existe actividad civica ya sea por parte de los vigilantes en la
zona o por seguridad privada de las edificaciones.

-Existen problemas de aglomeracion vehicular para la alta
demanda que tiene

-Falta drea verde y drboles que produzcan sombra alos peatones

N E[ =

T Esperando transporte
[ Actividad Comercial

>K Actividad Civica
O Nifios jugando
X De pie en general

Imagen 50.-Mapa de actividades 2

Imagen hecha por autor
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5.12.4.-Conclusiones de mapa de actividad 2:

1.- 3Qué aprendiste hoy en el ferreno que no hubieras descubierto con un andlisis de fuentes secundariase

Las fortalezas y debilidades del sitio ya que se analiza lo que sucede alrededor, para entender el funcionamiento del drea
evaluada. También se visualiza a los usuarios que transitan y hacen usos de los equipamientos y se puede comprender los
obstdculos que se presentan.

2.- 3Cudles son las principales fortalezas de ese sector?

Que es una zona que siempre esta activa ofreciendo a los diferentes usuarios actividades ya sean gastrondmicas, comerciales,
entre ofras.

3.- 3Cudles son los principales problemas que se pueden resolver a fravés de la inversion en el espacio publico?
Lafalta de dreas verde esun problema enlazona, también mds parqueaderos paralos usuarios que hacen uso de lainfraestructura

que existe, y por Ultimo implementar una zona para los usuarios que frotan o usan bicicleta para movilizarse o actividad fisica.
También falta un drea para los ninos que puedan jugar.
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5.13.-Andlisis FODA: OPORTUNIDADE
FORTALEZA
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6.-Estrategias:
6.1.-Estrategia 1

Implementacion de ciclovia a cada lado de la via Samboronddn

— Creacidon de nueva
ciclovia que ayude con
la ciruclacién y seguridad
de los ciclistas
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6.- PROPUESTA

il

Imagen 51.-implementacion de ciclovia |

Imagen hecha por autor |
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6.2.-Estrategia 2

Modificar ubicacion de las paradas de buses existentes y crear nuevas
Paradas de buses existentes
‘ == modificadas la ubicacion (antes
de los centros comerciales) para
| ~ no causar aglomeramientos en la
via principal

CCCCCCC

‘ Paradas de buses nuevas - ; did = S\
{ N il N

por demanda de usuarios ——- T )

— % .l {W—
® ¢ r SO
" X A \"’{\.’/ —

‘ q &/ '\ ] i ﬂ | . ‘ = w“; —
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Leyenda
o Parada de bus nueva

Parada de bus existente

aaaaaaa

Parada de bus modificada

Imagen 52.-Ubicacion paradas de buses existentes y nuevas |

Imagen hecha por autor |
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6.3.-Estrategia 3

Crear espacio para que el transporte publico

Implementar un sitio antes de ﬁ'ﬁ
las paradas de buses para que /-ll

=9 los vehiculos publicos puedan ==—='
’ recoger y dejar pasajeros sin crear 1

aglomeraciones dentro de los carriles

, vehiculares :
i* AN ;’55::3“‘

!/ e .
x{/

6.- PROPUESTA

eeeeeee

Leendo
Parada de bus nueva

anc|

Imagen 53.-Transporte publico |

Imagen hecha por autor |
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6.4.-Estrategia 4

Creacion de nuevo mobiliario urbano (bancas, tachos y luminarias)

A

Norte
Implementacion de bancas para

que los usuarios puedan descansar

’ debido a la carencia y distancia g | -

AR

|- que existe para llegar a un lugar

iiiiii

77 Implementacién de tachos de
basura a lo largo de la avenida
cada vez qQque una manzand
£ aparezca (Al principio y al final de
ella)

9§ A \w—
SaliiN:S 71y =

= =

[l =\

\
? L % \§
il AN

VAL

™~
—)

Bancas
Luminarias

Imagen 54.-Implementacion mobiliario urbano

Imagen hecha por autor
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6.5.-Estrategia 5

Mejorar las dreas verdes dentro de la via Samboronddn

Segun el periddico nacional El
Universo (2015) estos son algunos de
los drboles autdctonos del cantdon
Samborondén que se pueden
implementar en la propuesta de
diseno urbano. (Universo E. , El
Universo, 2015).

6.- PROPUESTA

IImagen 55.-Implementacion areas verdes |

Imagen hecha por autor |

143



6.- PROPUESTA

magen 56.-Guayacan Amarillo
Fuente Wordpress (2012) |

uente Universidad Simon Bolivar (2010) |

Arboles autdctonos que implementar

magen 58.-Fernan Sanchez
Fuente Tropical Woods (2016) |

Fuente Flores (2014




6.6.-Estrategia 6

Inclusividad para todos los usuarios dentro de la avenida Samboronddn

A

6.- PROPUESTA

IImagen 60.-Implementacion areas verdes |

[[magen hecha por autor |
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6.7.-Estrategia 7

Aumentar el tamano (ancho) de acera para los peatones

A

Norte

Aumentar tamano de aceras

especialmente las laterales para

con mayor comodidad dentro

de la avenida Samboronddn

uuuuuuuuu

IImagen 61.-Tamafio de aceras

Imagen hecha por autor
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6.8.-Estrategia 8

Creacion de un paso peatonal debido ala creciente demanda

A z 3

Norte

Creacion de un puente nacional
a la altura del centro comercial ¥
Alhambra debido a la demanda %

yasea porestudiantes o peatones

4que quieran cruzar al ofro lado

de la via Samboronddén

<
—
(%)
(18]
>
o.
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0

\

Leyenda

Paso peatonal

—_—

Imagen 62.-Paso peatonal nuevo |

Imagen hecha por autor |
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6.9.-Concepto

FORMA 1
CIRCULAR

SE UTILIZA PARA CREAR CAMINOS DIFERENTES Y DARLE

/—\ FORMA A LOS MOBILIARIOS URBANOS
SIMBOLIZA: {‘ \
ANALOGIA DEL COPA DEL ARBOL ﬂ
AREBOL DE GUAYACAN %3/
FIGURA 2 FARGDUES FARADA DE BUS
LiNEAS @
\>\/L CREACION DE SENDEROS. JARDINERAS Y ESPEJOS DE AGUA

(-~
FOR LA FORMA LINEAL QUE POSEE QUE PERMITE CREAR (73
DINAMISMO EN EL DISENO L
—> 2
> ~
(4
SIMEBOLIZA: o
LAS RAMAS

RAMIFICACION "
b o)

ForRma 3 JARDINERAS PARTERRE ESPEJO

A . g CILINDRICA CENTRAL DE AGUA

magen 63.-Guayacan Amarillo concepto Y ACERAS

INSPIRADO PARA CREAR EL MOEBILIARIO URBANO DADO A
SU FORMA Y ALTURA.

[Fuente Wordpress (2012) ]

o

SIMBOLIZA:
EL TRONCO DEL ARBOL

LUMINARIAS TACHO DE BASURA

Imagen 64.-Analogia Concepto |

Imagen hecha por autor |
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Imagen 65.-Boseto tramo 1 |

Imagen hecha por autor |

Al combinar el drbol de guayacdn amarillo con la arquitectura este se debe integrar al entorno para crear un ambiente
armoénico para los usuarios. La base de nuestro concepto es utilizar la forma como se menciona anteriormente y los colores
principales de él siendo estos: el verde que representa a sus hojas, el amairillo sus flores, el café a la tierra y a su tronco, y el gris
a las rocas y utilizarlos en un diseno donde se logre adoptar lo moderno con lo autdctono. Al mismo tiempo utilizar vegetacion
nativa del lugar ya que la finalidad es la infegracion del usuario con el entorno nativo del sitio.
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Al mismo tiempo utilizar vegetacion nativa del lugar ya que la finalidad es la infegracion del usuario con el entorno nativo del sitio.

Los colores del darbol de Guayacdn y sus formas
analogicas que este posee estan inspiradas en el
diseno no solo de la via sino también del mobiliario.
Como podemos ver en los postes de luz que
representan su fronco vy las luminarias las ramas de
esta. Por otro lado, la parada de bus posee una
§ cubierfa ondulada simbolizando la forma de su
copa, al mismo tiempo los tachos de basura poseen
su forma.

6.- PROPUESTA

El parque de contemplaciéon y de descanso infantil

que posee forma circular estd inspirado en la copa

redonda del drbol combinado con los espejos de

agua que simbolizan el azul, el agua que este tiene

para nutrirse y crea un efecto de paz al ambiente
urbano que se estd plasmando.

Imagen 66.-Explicacion concepto |

Imagen hecha por autor |
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6.10.-Diagrama Funcional

Relacion
frasnporte publico

directa
Mobiliario
ReldCionN mmm - ==
_______________ ) urbano indirecta
________ Parada . relacion nula
Parquede
) de buses
contemplacion

<
—
(%}
L
>
0.
o
(4
o.
I.
~0

Parterre
lzquierda

central

de descanso

Carriles

infantil

vehiculares

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1 Acera
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

|magen 67.-Diagrama Funcional

Imagen hecha por autor
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6.11.-Cuadro de necesidades

Zona

Actividad

Espacio

Dimension

Usuario

Parada de buses

Peatones esperan al

fransporte publico

Banca cubierta puede

poseer publicidad

Ancho vy largo varia

segun capacidad

Residentes, visitantes,

frabajadores

Espacio para

fransporte publico

Transporte publico recoge

y deja pasajeros

Espacio que no inferrumpa

el fluyo vehicular

Ancho de 3m porlargo de 11m

Residentes, visitantes,

frabajadores

Bancas

Peatones descansan

enla acera

Espacio denfro de la
acera no obstruye el

paso del peatdn

Residentes, visitantes,

frabajadores

Tachos de basura

Botar desechos

comida, pldstico.

Ubicado al principio y

final de cada manzana

Residentes, visitantes,

frabajadores

el ciclismo

Area verde Plantas autéctonas que Didmetro de copa Didmetro de copa de drboles Residentes, visitantes,
produzcan sombra y frabajadores
embellezcan la via.

Ciclovia Ciclistas y corredores Espacio para practicar Im para carril de ciclistas Residentes,
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lado

flujo sin interrupciones y que
provea inclusividad a los usuarios

con movilidad reducida

ancho mejor para los usuarios

frabajadores

Acera Espacio para que peatones| Ancho amplio para comodidad | 2,00-2,50m Residentes, visitantes,
caminen sin obstrucciones de usuarios frabajadores
Parterre central Peatones lo utilizan para caminar | Divisibn de la avenida que Residentes, visitantes,
y trasladarse de un lugar a otro. | separa ambos carriles. Ubicacion frabajadores
de dreas verdes
Residentes, visitantes,
frabajadores
Carriles principales vehiculares | Disminuir un carril vehicular para | Para vehiculos 3.00m para cada carril | Residentes,  visitantes,
priorizar peatones vehicular frabajadores
Luminarias Poseer una buena iluminacion | Para vehiculos y peatones Altura peatones 3 a 4m | Residentes, visitantes,
nocturna para los usuarios (cuidado dreas verdes) Altura | trabajadores
peatonales y vehiculares para vehiculos ém
Paso peatonal Cruce de peatones hacia el ofro | Para peatones que tengan un|1,20m a 1,50 m entre mds | Residentes, visitantes,

[Tabla 20.- Tabla de necesidades

Imagen hecha por autor
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PRESUPUESTO REFERENCIAL

PROYECTO: Mejoramiento del espacio publico en la via Samborondon
UBICACION: Avenida principal Samborondon
FECHA: nov-18
AREA DE TERRENO (parques, parterre central y acercas) 20.582.17 m2

PRESUPUESTO ESTIMADO

ITEMS DESCRIPCION U CANTIDAD P. UNITARIO P. TOTAL
1 ESTUDIOS DEL PROYECTO $ 9.450.00
< 1.01 Disefio de Planos Arquitectonicos GLB 1.00 ¢ 5.000.00 ¢ 5.000.00
= 1.02 Disefo de Planos Estructurales GLB 1.00 ¢ 2.000.00 ¢ 2.000.00
= 1.03 Disefo de Planos Sanitarios GLB 1.00 ¢ 1.000.00 ¢ 1.000.00
o 1.04 Disefo de Planos Electricos GLB 1.00 ¢ 1.000.00 ¢ 1.000.00
9 1.05 Tramites para permiso de construccion GLB 1.00 $ 450.00 ¢ 450.00
o.
e 1 PRELIMINARES $ 1.421.185.62
1.01 Residente de obra #1 MES - $ 1.200.00 ¢ -
1.02 Residente de obra #2 MES - $ 1.200.00 ¢ -
1.03 Instalacion Provisional Electrica GLB 2.00 ¢ 500.00 ¢ 1.000.00
1.04 Instalacion Provisional de Agua GLB 2.00 ¢ 150.00 ¢ 300.00
1.05 Oficina de Obra GLB 2.00 $ 5.500.00 3 11.000.00
1.06 Letrero de Obra GLB 4.00 $ 550.00 ¢ 2.200.00
1.07 Trazado y Replanteo M2 20.582.17 ¢ 20.20 % 415,759.83
1.08 Limpieza de terreno M2 20.582.17 ¢ 28.60 % 588.650.06
1.09 Cerramiento Provisional (parques) M2 364.00 $ 30.20 ¢ 10.992.80
1.10 Alquiler de andamios M2/MES - $ 3.05 ¢ -
1.11 Desbroce de Terreno M2 20.582.17 ¢ 18.63 $ 383.445.83
1.12 Bateria sanitaria provicional glb 5.00 ¢ 250.00 ¢ 1.250.00
1.13 Proteccién vecinos (lonas) ml 365.95 % 18.00 ¢ 6.587.10
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2 MOVIMIENTO DE TIERRA

1 Movimiento de Tierra (parques)

2 Relleno compactado con material de prestamo importado
3 Excavacion con Maquina

4 Desalojo

NN NN

.0
.0
.0
.0

3 ALBANILERIA

2 Hormigon Estructural - Columnas

4 Hormigon Estructural Riostras

5 Hormigon Estructural Vigas

6 Hormigon Estructural ( Plintos

7 Hormigon Estructural Dados

8 Hormigon Estructural - Escaleras

09 Pavimento F'C= 210 KG/CM2 E= 8CM. C/Malla Electros.
.10 Bordillo Cuneta F"'C= 210 KG/CM2

3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.0
3.
3

3

11 E= 10cm Banos

3 Adoquinado Peatonal F'C= 300 KG/CM2 E= 8CM. Parterre
central

3.13 Contrapiso con Malla Electrosoldada 5 mm

3.14 Viguetas y pilaretes

3.15 Acero Estructural A 36 para Losa

3.16 Cisterna de Hormigon Armado

3.17 Parada de bus

4 PAREDES Y ENLUCIDOS
4,01 PAREDES DE BLOQUE 0.15
4,03 ENLUCIDO EXTERIOR
4.04 ENLUCIDO INTERIOR
4.05 CUADRADA DE BOQUETES PUERTAS Y VENTANAS
4.06 FILOS
4.07 LOSETA DE MESONES COCINA - LAVAMANOS
4.08 MASILLADO PISO (banfis)

Canal/Canaleta - Dren. H.S. tipo -V(40x30)cm Med. Intern.

m2
Viaje

m3
Viaje

m3
m3
m3
m3
m3
m3
m2
mi

ml

m2

m2

kg

m2
m2
m?2

m
ml

6.625.23
93.00
3.459.31
350.00

15.60
26.35
66.16
23.40
0.88
29.12
20.582.17
993.06

14.23

6.791.37

3.141.61
53.21

7.00

53.45
342.21
36.32
43.25
5.804.78
12.50
23.50

A A

R o S i i

15.33
78.00
10.65
60.00

458.20
463.00
585.00
550.00
200.00
380.00

42.30

25.10

18.00

28.60

20.58
5.60
4.03

3.101.80
2.580.62

10.32
8.19
8.19
3.53
2.88

25.65

12.30

PPN PPN PP 73 B A A ©n A, A e “r - n 4s

166.660.43

101.564.78
7.254.00
36.841.65
21.000.00

1.237.156.40

7.147.92
12.200.05
38.703.60
12.870.00

176.00
11.065.60
870.625.79
24.925.81

256.14

194.233.18

64.654.33
297.98

18.064.34

21.131.88
551.60
2.802.70
297.46
152.67
16.717.77
320.63
289.05
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5 INSTALACIONES ELECTRICAS $ 1.076.707.80
5.01 PUNTO DE LUZ 0OJO DE BUEY pto 454,00 $ 55.00 ¢ 24.970.00
5.02 TOMACORRIENTES 110V u 37.00 ¢ 55.00 ¢ 2.035.00
5.03 TOMACORRIENTES 220V u 2.00 s 75.00 ¢ 150.00
5.04 POSTES DE LUZ u 452,00 $ 1.100.00 s 497.200.00
5.05 ACOMETIDA INTERIOR m 32.56 ¢ 16.22 3 528.12
5.06 ACOMETIDA TELEFONICA mil - $ 20.00 s -
5.07 PUNTO DE TELEFONO E INTERCOMUNICADOR u - $ 35.00 s -
5.08 PUNTO DE ANTENA u - $ 35.00 s -
5.09 TOMACORRIENTE PARA BOMBA u 3.00 $ 65.00 3 195.00
5.10 INSTALACION ELECTRICA Y ACOMETIDA DE BOMBA mil 17.00 ¢ 17.00 s 289.00
5.11 PANEL G/E 8X16 BRAKERS u 3.00 $ 154.02 ¢ 462.06
5.12 TABLERO DE MEDIDOR u 2.00 $ 250.00 s 500.00
5 Base de Hormigén2,2x2,2x0,2 m. con foso de recepcién de y 1.00 $ 424.06 S 424.06
cables para transformador Padmounted
E 5.14 GENERADOR u 4,00 $ 86.000.00 s 344.000.00
Q 5.15 TRANSFORMADOR u 4,00 $ 51.488.64 s 205.954.56
>
a 6 INSTALACIONES SANITARIAS $ 8.612.26
E 6.01 TUBERIA AASS 50mm m 23.69 3 453 ¢ 107.32
. 6.02 TUBERIA AA.SS. 110mm m 79.00 3 8.52 $ 673.08
o 6.03 TUBERIA AA.SS. 160mm m 53.00 $ 9.16 ¢ 485.48
6.04 TUBERIA AA.PP. 1/2"(INC.LLAVE DE CONTROL) m 3432 3 8.45 % 290.00
6.05 TUBERIA AA.PP. 3/4" m 57.00 $ 845 ¢ 481.65
6.06 PUNTO DE AGUAS SERVIDAS u 12.00 ¢ 31.37 ¢ 376.44
6.07 PUNTO DE AGUA POTABLE u 6.00 $ 25.60 ¢ 153.60
6.08 CAJA DE REGISTRO DE H.S F'C=210 KG/CM2 (0,8*0,8*0,8 I u 12.00 3 135.25 3 1.623.00
6.09 INODORO u 8.00 ¢ 138.31 3 1.106.48
6.10 URINARIOS u 4,00 ¢ 138.31 ¢ 553.24
6.11 LAVAMANOS u 12.00 ¢ 77.71 ¢ 932.52
6.12 TANQUE PRESION 60 LTS. CON BOMBA 1/2 HP. u 3.00 s 380.00 s 1.140.00
6.13 PUNTO DE VENTILACION DE AA.SS DE 50mm u 3.00 s 12.49 s 37.47
6.14 Suministr.o e i.nstalacién de dispensador de papel higiénico y 400 $ 86.80 S 347.18
de acero inoxidable
6.15 (Ssucr)wgirll/ilit)ro e instalacién de Dispensador de jabdén estédndar y 400 $ 3720 s 148.80
6.14 LLAVE DE JARDIN DE 1/2" u 8.00 s 19.50 ¢ 156.00
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7 REVESTIMIENTOS $ 428.420.17
7.01 Ceramica en pared para Bafos m2 144,21 % 32.00 % 4.614.72
7.02 Azulejos en espejos de agua m2 1.543.67 ¢ 32.00 ¢ 49.397.44
7.03 Revestimiento en pared exterior m2 741,33 % 35.00 $ 25.946.55
7.04 Adoquin con trama (parterre central) m2 6.334.73 % 35.00 % 221.715.55
7.05 Adoquin con trama (parques m2 3.568.79 ¢ 35.00 % 124.907.65
7.06 Rastreras (bafios) ml 48.62 $ 23.00 % 1.118.26
7.07 Mesones mil 800 % 90.00 $ 720.00
8 PUERTAS $ 1.500.00
8.01 Puerta Interior de Madera u 6.00 $ 250.00 ¢ 1.500.00
8.02 Puerta de Vidrio u - $ 600.00 $ -
9 VENTANAS $ 547.20
9.01 Ventanas de Aluminio y Vidrio (bafios) m2 480 % 114.00 ¢ 547.20 <
[
n
10 PINTURA $  24.027.04 5
10.01 Empaste y Pintura de Interior m2 86.21 $ 8.70 % 750.03 6
10.02 Impermeabilizacion de paredes exteriores m2 562.35 % 434 % 2.442.66 o
10.03 Pintura Exterior Elastomerica(banos, bordes, paredes...) m2 2.159.00 ¢ 9.65 % 20.834.35 °'
)
11 ESTRUCTURA DE CUBIERTA $ 2.553.60
11.01 Impermeabilzacion para losa de cubierta m2 53.20 $ 30.00 % 1.596.00
11.02 Cielo Falso Gypsum m2 53.20 $ 18.00 $ 957.60
12 AREAS VERDES $ 286.948.79
12.01 Cesped m2 6.254.32 $ 15.00 ¢ 93.814.80
12.02 Arboles Varios U 452.00 $ 150.00 $ 67.800.00
12.03 Plantas tipo arbusto - diversos tipos. u 956.00 $ 60.00 $ 57.360.00
12.04 Tierra vegetal(0,15m) m3 1.682.31 % 30.30 $ 50.973.99
12.05 Piedra bola decoracion Saco 850.00 $ 20.00 $ 17.000.00
12.06 Pared verde mil - $ 45,00 $ -
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13 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL $ 8.529.50
13.01 Volantes Informativos U - $ 0.10 3 -
13.02 Agua Para control de polvo m3 1.650.00 ¢ 3.63 $ 5.989.50
13.03 Reunion con la comunidad U - $ 50.00 ¢ -
13.04 Control y Monitoreo de material Particulado Estac 8.00 % 205.00 3 1.640.00
13.05 Control y monitorep de ruido Estac 12.00 3 75.00 % 900.00
13.06 Alquiler de bateria sanitaria/ servicio publico U/mes - $ 137.00 ¢ -
14 PLAN DE SEGURIDAD INDUSTRIAL $ 975.00
14.01 Letreros Reflectivos Provisional U 15.00 % 65.00 $ 975.00
14.02 Proteccion para trabajador U - $ 45,00 3 -
13 VARIOS $ 472.694.00
13.01 Pasamanos para escaleras parque contemplacion ml 45.80 % 180.00 $ 8.244.00
13.02 Cerramiento Perimetral ml 332.00 % 125.00 % 41.500.00
13.03 Bancas exteriores U 487.00 $ 850.00 ¢ 413,950.00
13.04 Canastas de basquet U - $ 970.00 ¢ =
|<—t 13.05 Juegos infantiles U 12.00 % 750.00 3 9,000.00
i
>
o
(@] SUBTOTAL S 10.352.263.72
E Nota: No incluye IVA IMPREVISTOS $ 2.070.452.74
L] TOTAL S 12.422.716.46
- Precio por m2 $ 603.57

[Tabla 21 .- Presupuesto

[Tabla hecha por autor

SON: DOCE MILLONES CUATROCIENTOS VEINTIDOS MIL SETECIENTOS DIECISEIS CON 46/100 DOLARES

PRECIO POR M2: $603.57
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La via Samboronddn es la principal avenida de conexidn entre todos los usuarios que viven en ella por ese motivo su espacio
publico es importante en la imagen urbana que presenta. Si este no es acorde a las necesidades de los habitantes solo creard
monotonia haciendo que la vida urbana entre en declive. Debido a eso y con los datos que se recopilaron durante la investigacion
se creo una propuesta urbana que cumpla con las necesidades que el peatdn presenta dia a dia.

El peatdn es la principal figura de esta propuesta, ya que sin €l una ciudad no existiria. La creacion de aceras dindmicas integradas
a una vegetacion con drboles autdéctonos del sector fue fundamental para la revitalizacion del espacio publico, ya que esto
ofrece mds actividad a los diferentes usuarios.

Sus condiciones fluidas ya sea para el peatdn, ciclista, entre otros promueve la interacciéon entre ellos y crea una coexistencia
funcional entre todos, donde el vehiculo respeta al peatdn y lo coloca como protagonista de la via. También se integro el diseno

para las personas con movilidad reducida para que formen parte del entorno y puedan disfrutar su vida urbana.

Se pude concluir que al crear un ambiente amigable, dindmico y activo el usuario se identifica con su entorno y se siente parte
del diseno logrando asi la integracion de todos los aspectos que conforman el espacio publico.
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8.-Anexos

8.1.-Anexo 1 Entrevista #1

Nombre: Juan Pablo Burneo

Profesion: Estudiante de Arquitectura UEES

Edad: 20 anos

1.- 3Por qué usted considera si fuera el caso que la via Samboronddn prioriza al vehiculo sobre el peaton?

Considero que no prioriza al peatdn porque dan prioridad a los carros mds que a todo, incluso estd por encima de la vegetacion, y
es algo fundamental para las vias tener dreas verdes que produzcan sombra para los peatones. En especial porque es una ciudad
donde hace mucho calor y las vias siempre se deben complementar y dar accesibilidad a los usuarios.

2.- 3Tiene alguna idea para aportar que mejore la movilidad del peatdn en la via Samboronddn que quisiera compartire

Lo principal seria drboles porque sin ellos no hay sombra y las personas no van a caminar ni usar las aceras destinadas a ellas
cuando el dia este muy soleado. En la actualidad acaban de cortar y quitar mucha vegetacion lo cual es negativo para el usuario

vial.

3.- Como usuario vial (peatdn, ciclista, conductor, pasajero) de la via Samboronddn 3Cudl cree que es el problema principal que
existe?

Como usuario conductor y peatdn el problema principal que existe es que solo es una via y no hay vias secundarias para llegar a
un mismo destino que es lo que produce el aglomeramiento que se da en la actualidad.
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4.- sUsted cree que si hubiera una ciclovia deberia estar ubicada a un costado de la via Samboronddn o en el parterre central
que divide la avenida por la mitad? 3Por qué?

En los costados porque si estuviera en el centro seria dificil cambiar de lado y cruzar al otro lado, tendrian que esperar que
cambien los semdforos para poder hacerlo.

5.- 3Cree que la via Samboronddn deberia poseer mds pasos peatonales y si fuera el caso donde los colocaria?

Los colocaria a la altura del Rio Centro en las zonas comerciales, ya que donde solo hay urbanizaciones no creo que seria
necesaria su implementacion.

8.2.-Anexo 2 Entrevista # 2

Nombre: Narcisa Chiriguaya

Profesion: Servicio Domeéstico

Edad: 33 anos

1.- 3Por qué usted considera si fuera el caso que la via Samboronddn prioriza al vehiculo sobre el peaton?

Considero que prioriza el vehiculo porque todo lo que estd construido en la actualidad benefician al conductor, mientras que el
peatdn siempre tiene que tener cuidado cuando circula dentro de la via Samboronddn porque no lo respetan.

2.- sTiene alguna idea para aportar que mejore la movilidad del peatdn en la via Samboronddn que quisiera compartir?
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La verdad nunca lo he pensado, pero si cambiaria algo seria el limite de velocidad de los carros y las distancias de los semdaforos,
ya que estdn lejos unos de otros.

3.- Como usuario vial (peatdn, ciclista, conductor, pasajero) de la via Samboronddn 3Cudl cree que es el problema principal que
existe?

Como usuario peatdn el principal problema es que los vehiculos no respetan al peaton.

4.- 3Usted cree que si hubiera una ciclovia deberia estar ubicada a un costado de la via Samboronddn o en el parterre central
que divide la avenida por la mitad? sPor qué?

Si tuviera que elegir la colocaria a un lado de la via para que los ciclistas puedan circular sin molestar a los peatones o a los
vehiculos.

5.- 3Cree que la via Samboronddn deberia poseer mds pasos peatonales y si fuera el caso donde los colocaria?

Podrian colocarlos en el drea de los centros comerciales o también disminuir las distancias de los semdaforos para que los peatones
puedan cruzar la calle sin tener que atravesar al otro lado cuando los vehiculos estdn andando.

8.3.-Anexo 3 Entrevista #3
Nombre: Daniel Wong
Profesion: Arquitecto especializado en diseno urbano

1.- 3Por qué usted considera si fuera el caso que la via Samboronddn prioriza al vehiculo sobre el peaton?
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Definitivamente prioriza al vehiculo esto se debe a como fue planificada la via Samboronddn de hecho, no fue nada
planificada era drea agricola, donde se fueron asentando proyectos de vivienda y cuando hubo un boom inmobiliario crecid
exponencialmente y la tfenemos como esta ahorita. Uno de los factores es que existe solo una via que cruza todo el cantén hasta
conectarlo con el cantén Daule y esto tiene que ver con la forma de Samboronddn, ya que si uno lo ve geogrdficamente es
un brazo e intuitivamente uno dice trazo una via por aqui y voy desarrollando el resto. Sobre esa via circulan vehiculos privados,
publicos, peatones y ciclistas y por la forma en que se produce los diferentes asentamientos habitacionales, las urbanizaciones
cercadas obligan que todos los usuarios tengan que transportarse ya sea por su carro particular o por transporte publico y por
eso prevalece la masa de vehiculo sobre los peatones.

2.- 3Tiene alguna idea para aportar que mejore la movilidad del peatén en la via Samboronddn que quisiera compartir?

Tengo una idea acerca de un proyecto urbano de un parque vertical sobre la via, ya que la relacion actual que tiene el peatdn
con el vehiculo es muy agresiva, es muy duro hacer algo donde gane todo el mundo. Entonces lo que se me ocurre es elevar
un paso peatonal sobre todo para ciclistas y deportistas, pero también para personas que quieran circular. Es crear una acera
a un segundo nivel que se podria conectar con los centros comerciales y hasta con las paradas de buses, tipo una especie de
malla. Es parecido a la solucidén que les dan a los carros de crear viaductos, y la idea es hacer lo mismo, pero para los peatones
y ciclistas.

3.- Como usuario vial (peatdn, ciclista, conductor, pasajero) de la via Samboronddén 3Cudl cree que es el problema principal
que existe?e

Como conductor esto estd relacionado a la pregunta nUmero uno es un tema de planificacion ya que tenemos esta gran via
larga sin facilidad de conexiones, no me da opciones, permeabilidad. No existen vias secundarias
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